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KONSULTACJE SPOğECZNE 

Reorganizacja przestrzeni powietrznej wok·Ġ lotnisk wojskowych w FIR EPWW ð etap II 

(zmiana MATZ w MCTR / MTMA) 

 

1. CEL 

 

W zwiŃzku z decyzjŃ Prezesa Urzňdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 5 lipca 2017 (ULC-LOŧ-1/078-003/01/17) oraz 

zezwolenia dla Siğ Zbrojnych RP na zapewnianie sğuŨb Ũeglugi powietrznej w elementach przestrzeni powietrznej 

wyznaczanych na potrzeby lotnictwa wojskowego, w kwietniu 2018 nastŃpiğa reorganizacja struktur przestrzeni 

powietrznej w pobliŨu niekt·rych lotnisk wojskowych w FIR EPWW. WiosnŃ 2019 roku planowana jest reorganizacja 

przestrzeni wok·ğ pozostağych lotnisk zarzŃdzanych przez wojsko, tj.: Cewice (EPCE), Dňblin (EPDE), Malbork (EPMB), 

MiŒsk Mazowiecki (EPMM), Mirosğawiec (EPMI), Pruszcz GdaŒski (EPPR), Radom (EPRA), świdwin (EPSN) i 

Tomasz·w Mazowiecki (EPTM). Celem dokumentu jest przedstawienie planowanych zmian do konsultacji spoğecznych. 

Opis zmian podzielony zostağ w punkcie 2 wedğug lotnisk, w rejonie kt·rych planowana jest zmiana. W celu zgğoszenia 

uwag naleŨy wypeğniĺ formularz konsultacyjny zaznaczajŃc w odpowiednim polu, do kt·rego lotniska siň on odnosi. 

 

2. ZAKRES PROPONOWANYCH ZMIAN 

 

Proponowane jest przeksztağcenie obecnie istniejŃcych stref MATZ wok·ğ lotnisk: Cewice (EPCE), Dňblin (EPDE), 

Malbork (EPMB), MiŒsk Mazowiecki (EPMM), Mirosğawiec (EPMI), Pruszcz GdaŒski (EPPR), Radom (EPRA), świdwin 

(EPSN) i Tomasz·w Mazowiecki (EPTM) w strefy MCTR / MTMA, w kt·rych przestrzeŒ powietrzna sklasyfikowana 

bňdzie jako ĂDò. Dla optymalizacji lub zachowania sp·jnoŜci z innymi istniejŃcymi strukturami przestrzeni powietrznej 

wymagany jest szereg dodatkowych zmian, kt·rych opis dla kaŨdego z przedmiotowych lotnisk wojskowych zestawiony 

jest w dalszej czňŜci dokumentu w punktach: 

 

2.1. Cewice (EPCE) 

2.2. Pruszcz GdaŒski (EPPR) 

2.3. świdwin (EPSN), Mirosğawiec (EPMI), TSA09 +TSA12 

2.4. Radom (EPRA), Dňblin (EPDE) 

2.5. MiŒsk Mazowiecki (EPMM) 

2.6. Tomasz·w Mazowiecki (EPTM) 

2.7. Malbork (EPMB) 

 

JednoczeŜnie W zwiŃzku z licznymi wŃtpliwoŜciami dotyczŃcymi wymogu skğadania planu lotu na loty wykonywane w 

MATZ, MCTR, MTMA lub TRA wykorzystywane przez lotnictwo wojskowe, Szef Oddziağu SğuŨby Ruchu Lotniczego 

SSRL SZ RP informuje, iŨ: 

1) Na loty, kt·rych trasa zakğada lŃdowanie na lotnisku wojskowym wymagane jest zğoŨenie planu lotu oraz 

uzyskanie zgody od Szefa SSRL SZ RP o kt·rej mowa w MIL AIP POLSKA. 

2) Przeloty statk·w powietrznych (tranzyt) przez MATZ, MCTR, MTMA lub TRA wyznaczone na potrzeby lotnictwa 

wojskowego moŨliwe sŃ  po uzyskaniu zezwolenia od wğaŜciwego organu kontroli lotniska (TWR) lub zbliŨania 

(APP)  wydanego na podstawie zğoŨonego z powietrza na nie p·Ŧniej niŨ 10 min przed planowanym wlotem w 

przestrzeŒ skr·conego planu lotu zawierajŃcego: znak wywoğawczy, typ statku powietrznego, punkt wlotu, punkt 

wylotu, wysokoŜĺ lotu. 
  



 

 

 

 

2.1. Cewice (EPCE) 

 

W rejonie lotniska planowane sŃ nastňpujŃce zmiany (rys. 1): 

 

a) Zmianň dwusegmentowego MATZ w MCTR (GND-3500ft AMSL, klasa ĂDò) wraz z niewielkim jego 

poszerzeniem w kierunku poğudniowym i zachodnim; 

b) Zamianň TSA 13A i 13B na TRA 70A i 70B oraz dostosowanie ich granic do nowego ksztağtu MCTR; 

c) Korekta przebiegu MRT 82 w celu usuniňcia kolizyjnoŜci z powiňkszonym MCTR oraz skoordynowania granic 

z r·wnolegle prowadzonym projektem modyfikacji sieci tras MRT; 

d) Zmiana przebiegu granicy miňdzy TMA GdaŒsk A (od 1800ft AMSL) i TMA GdaŒsk B (od 3500ft AMSL) na 

poğudnie od TRA 19B; 

e) Zmiana przebiegu granicy TMA GdaŒsk A w rejonie DŃbrowy/Wielkiego Kacka majŃca na celu dosuniňcie 

tego segmentu do MCTR EPOK (pomaraŒczowy tr·jkŃt na p·ğnoc od CTR EPGD na rys. 1); 

f) Niewielkie korekty granic innych stağych struktur przestrzeni powietrznej (m.in. ATZ EPOK, TSA16) w rejonie 

okreŜlonym w g) majŃce na celu ĂdociŃgniňcieò do siebie granic sŃsiednich struktur (zmiana o ok. 400m) 

g) PoğŃczenie segment·w ATZ EPOK A i B. 

Ponadto, w punkcie 2.2 opisane zostağy zmiany planowane w rejonie Pruszcza GdaŒskiego. 

 

Rysunek 1: Planowane granice struktur przestrzeni powietrznej w rejonie lotniska Cewice 

  



 

 

 

 

 

2.2. Pruszcz Gdaœski (EPPR) 

 

W rejonie lotniska planowane sŃ nastňpujŃce zmiany (rys. 1): 

 

a) Zmiana MATZ na MCTR (klasa D) wraz z powiňkszeniem w kierunku obecnych TRA  20 i TRA 48 oraz o ok. 

5 km w kierunku zachodnim dla zabezpieczenia modyfikowanych procedur IAP; 

b) Zmiana granic CTR EPGD w poğudniowo-wschodnim fragmencie umoŨliwiajŃca powiňkszenie MCTR EPPR 

w stosunku do granic MATZ. Zmniejszenie CTR EPGD nie wpğynie na zabezpieczenie aktualnie 

opublikowanych procedur IAP/SID dla lotniska w GdaŒsku; 

c) Dostosowanie granic przylegğych TRA 20, 44, 48 do powiňkszonego MCTR EPPR. 

 

 

 

Rysunek 2: Planowane granice struktur przestrzeni powietrznej w rejonie lotniska Pruszcz GdaŒski 

 

 

 

 

 

 

  



 

 

 

 

 

2.3. Ŝwidwin (EPSN) oraz MirosĠawiec (EPMI) 

 

Z uwagi na bezpoŜrednie sŃsiedztwo oraz dla zachowania sp·jnoŜci struktur przestrzeni powietrznej w rejonie 

lotnisk w świdwinie i Mirosğawcu bňdŃ one rozpatrywane ğŃcznie. W punkcie 2.3.1 opisane sŃ planowane granice 

MCTR, MTMA, TRA i TFR, natomiast punkt 2.3.2 zawiera opis zmian w strefach TSA. 

 

2.3.1.  Zmiany MCTR, MTMA, TRA, TFR 

 

W rejonie obu lotnisk planowane sŃ nastňpujŃce zmiany: 

 
a) ZastŃpienie stref MATZ EPMI i EPSN przez MCTR EPMI oraz MCTR i MTMA EPSN ï rys. 3; 

b) Utworzenie dodatkowych stref TRA w rejonie Mirosğawca (klasa D i niesklasyf.) dla zabezpieczenia operacji 
na tym lotnisku oraz dziağaŒ treningowych w strefie EPD37 Nadarzyce; 

c) Zmiana granic poziomych i pionowych TFR09 w celu dostosowania do nowych struktur przestrzeni; 

d) Dopasowanie wschodniej granicy TRA 149 do MTMA EPMI. 

Proponowany przebieg granic struktur przestrzeni powietrznej pozwoli na zabezpieczenie opublikowanych 
procedur dolotowych/odlotowych/missed approach/holding dla lotnisk w świdwinie i Mirosğawcu wraz z ich 
pierwszorzňdnymi przestrzeniami chronionymi. 

 

Rysunek 3: Planowane granice struktur przestrzeni powietrznej w rejonie lotnisk świdwin i Mirosğawiec 

  



 

 

 

 

 

2.3.2.  Zmiany w TSA 12A i TSA 09 
 

W rejonie planowane sŃ ponadto nastňpujŃce zmiany: 

a) zmiana granic poziomych strefy TSA 12A  

b) zamianŃ TSA 09 na TRA 69 wraz z modyfikacjŃ granic. Opracowano dwa warianty podziağu nowego TRA 
69 na segmenty opisane dalej. 

Opracowane zostağy dwa alternatywne warianty przebiegu granic segment·w ALFA i BRAVO TRA 69 (rys.4 ï 

Wariant A i rys. 5 ï Wariant B). Celem jest osiŃgniňcie kompromisu pomiňdzy dostňpnoŜciŃ przestrzeni 

powietrznej dla lotnictwa GA, a uwzglňdnieniem potrzeb strony wojskowej. Oba warianty zostajŃ poddane 

konsultacjom spoğecznym i na podstawie ich wynik·w wybrana zostanie ostateczna wersja. 

 

Wariant A: 

 

Rysunek 4: Propozycja granic TRA 69A i TRA 69B wedğug wariantu A 

W wariancie tym wschodnia granica TRA 69 pokrywa siň z obecnŃ wschodniŃ granicŃ TSA 09. Obecny segment 

TSA09A (3500ft-FL245) zostaje podzielony na dwa: 

¶ TRA 69A (3500ft-FL245) ï dostňpnoŜĺ H24 

¶ TRA 69B (GND-FL245) ï dostňpnoŜĺ: 

01 OCT ï 31 MAR:      H24: GND-FL245 
01 APR ï 30 SEPT:         0800-1500 LOC oraz SS-SR:  GND-FL245 
         w pozostağym czasie: 3500ft - FL245 lub za zgodŃ ASM1 GND - FL245 

W wariancie tym zmienia siň dostňpnoŜĺ przestrzeni dla lotnictwa GA w zakresie wysokoŜci GND-3500ft w 

p·ğnocnej czňŜci obecnego TSA09A. Pozostağe zmiany w tym wariancie pozostajŃ bez istotnego wpğywu na ruch 

lotniczy.  

 



 

 

 

 

Wariant B: 

 

 

Rysunek 5: Propozycja granic TRA 69A i TRA 69B wedğug wariantu B 

 

Alternatywna wersja organizacji segment·w TRA 69A i TRA 69B zakğada udostňpnienie lotnictwu GA korytarza w 

zakresie wysokoŜci GND-6500ft AMSL pomiňdzy obecnymi segmentami TSA09A i TSA09B. Uwzglňdnienie 

potrzeb wojska zwiŃzanych z dziağalnoŜciŃ treningowo-szkoleniowŃ wymaga w tym wariancie zmiany wschodniej 

granicy TRA69 oraz obniŨenie segmentu TRA 69A do GND. Proponowana jest nastňpujŃca dostňpnoŜĺ 

segment·w: 

¶ TRA 69A: H24 w zakresie GND ï FL245, ale ASM1 moŨe ograniczyĺ dostňpnoŜĺ do zakresu 3500ft ï FL245 

nie dğuŨej niŨ na 3 dni z rzňdu w okresie poza ĺwiczeniami wojskowymi. Celem tego dziağania jest umoŨliwienie 

wykonywania lot·w uŨytkownikom GA w okolicznoŜciach uzasadnionych np. zawodami lotniczymi, dziağalnoŜciŃ 

sportowo-rekreacyjnŃ. 

¶ TRA 69B: H24 w zakresie 6500ft ï FL245, a w trakcie ĺwiczeŒ wojskowych za zgodŃ ASM1 w zakresie GND-

FL245. 

 

 

 

 

 

 

 
  



 

 

 

 

 

2.4. Radom (EPRA) oraz Dŉblin (EPDE) 

 

Z uwagi na bezpoŜrednie sŃsiedztwo oraz dla zachowania sp·jnoŜci struktur przestrzeni powietrznej w rejonie 

lotnisk w Radomiu i Dňblinie bňdŃ one rozpatrywane ğŃcznie. Planowane sŃ nastňpujŃce zmiany: 

 

a) Wyznaczenie MCTR EPRA (GND-2000ft AMSL) w granicach pokrywajŃcych siň z obecnym TRA 05H 

(dosuniňcie poğudniowej granicy obecnego segmentu MATZ EPRA D do TRA 05); 

b) Wyznaczenie trzysegmentowego MTMA Radom (w granicach pokrywajŃcych siň z opublikowanym cywilnym 

TMA Radom); 

c) Reorganizacjň stref TRA 05 zgodnie z rys. 6 (nieznacznemu zmniejszeniu ulega zachodnia czňŜĺ, a czňŜĺ 

obecnego TRA 05A ulegnie obniŨeniu do FL125); 

d) Wyznaczenia MCTR EPDE (GND ï 2500ft AMSL) wraz z nowymi punktami VFR; 

e) Wyznaczenia MTMA Dňblin (2000ft ï FL95); 

f) Utworzenia dodatkowych stref TRA (oznaczonych tymczasowo na rys. 6 jako XXX, WWW, YYY), 

niesklasyfikowanych, dla umoŨliwienia szkolenia w lotach na niskich wysokoŜciach. 

g) Likwidacja strefy TRA 159 (opublikowanej w MIL AIP SUP do 29.04.2019 ï loty UAV BVLOS) i zastŃpienie 

jej przez jeden z segment·w TRA na rys. 6 oznaczonego tymczasowo jako ĂWWWò. 

R·wnolegle z opisywanŃ zmianŃ prowadzone sŃ prace dotyczŃce reorganizacji stref TRA/TSA04 oraz TSA47, 

zakğadajŃce uproszczenie tych struktur, jednak zakres tych zmian bňdzie konsultowany osobno. 

 

 

Rysunek 6: Planowane granice struktur przestrzeni powietrznej w rejonie lotnisk Dňblin i Radom 

  



 

 

 

 

2.5 Miœsk Mazowiecki (EPMM) 

 

W rejonie MiŒska Mazowieckiego planowane jest: 

 

a) Utworzenie MCTR EPMM (GND-2000ft AMSL) ï nieznaczne powiňkszenie na zach·d wzglňdem obecnego 

MATZ EPMM A (rys. 7); 

b) Utworzenie trzysegmentowego MTMA MiŒsk Maz. zgodnie z rys. 18. Segment MTMA MiŒsk Maz. C moŨliwy 

do aktywacji wyğŃcznie MON-FRI, w weekendy po uprzedniej informacji w NOTAM); 

c) Likwidacja TSA 38; 

d) Modyfikacja przebiegu granicy segmentu TMA Warszawa A (2000ft ï FL225) w rejonie G·raszki w celu 

dopasowania do granic MTMA MiŒsk Maz.  

R·wnolegle z niniejszŃ zmianŃ planowana jest modyfikacja procedur STAR dla lotniska EPWA, kt·ra ma wejŜĺ 

w Ũycie 25 kwietnia 2019 roku a takŨe rozpatrywana jest moŨliwoŜĺ zmniejszenia TSA02 w obrňbie obecnego 

segmentu E (konsultowana bňdzie osobno). 

 

 

Rysunek 7: Planowane granice struktur przestrzeni powietrznej w rejonie lotniska MiŒsk Mazowiecki 

  



 

 

 

 

 

 

2.6. Tomasz·w Mazowiecki (EPTM) 

 

W rejonie lotniska w Tomaszowie Maz. planowane sŃ nastňpujŃce zmiany (rys. 8): 

a) Wyznaczenie MCTR EPTM w miejsce istniejŃcych segment·w MATZ wraz ze strefŃ TRA bezpoŜrednio 

ponad nim (strefa oznaczona bňdzie jako TRA 24A); 

b) Zmianň oznaczenia obecnie opublikowanej TRA 24A na TRA 24B oraz podwyŨszenie jej g·rnej granicy do 

poziomu FL155; 

c) Dostosowanie granic MRT09 i MRT10 do MCTR EPTM; 

d) Likwidacja segment·w TRA 24Y i TRA 24X. 

 

 

Rysunek 8: Planowane granice struktur przestrzeni powietrznej w rejonie lotniska Tomasz·w Mazowiecki 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  




