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PROJEKT ZMIANY KLASYFIKACJI PRZESTRZENIPOWIETRZNEJ
W STREFACH CTR: EPGD, EPKK, EPKT, EPPO, EPRZ, EPSC, EPWR

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
— POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

Proponowana jest zmiana klasyfikacji przestrzeni powietrznej w CTR wokoét lotnisk: Gdarisk-Rebiechowo, Krakdw-Balice,
Katowice-Pyrzowice, Poznan-tawica, Rzeszdw-Jasionka, Szczecin-Golenidw oraz\Wroctaw-Strachowice zklasy,C"na,D”.

2. ZAKRESPROPONOWANYCHZMIAN:

W chwili obecnej w wymienionych wyzej strefach CTR obowigzuje klasa C z zapewniang proceduralng stuzbg kontroli
lotniska— TWR. Na lotniskach w Rzeszowie i Szczecinie organ T WR zapewnia dodatkowo proceduralng kontrole zblizania
(w odpowiadajacych TMA obowigzuje réwniez klasa C, jednak proponowana zmiana dotyczy wytacznie klasyfikacji w
strefach CTR). Zgodnie z tabelg klasyfikacji przestrzeni powietrznej obowigzujacej zgodnie z Rozporzadzeniem
wykonawczym Komisji (UE) nr 923/2012 z dnia 26 wrze$nia 2012 r. ustanawiajgcym wspolne zasady w odniesieniu do
przepiséwlotniczych i operacyjnych dotyczacych stuzb procedur ze glugi powietrznej zpomiejszymi zmianami, w przestrzeni
sklasyfikowanejjako C i D obowigzuja przepisy wykonywania lotow zgodnie z tabelg 1. Minima widzialnosci i odlegtosci
od chmur w VMC oraz minima dla lotéw VFR SPEC w klasie D sg takie same jak dla klasy C. Granice pionowe i
poziome przedmiotowej strefy CTR nie ulegajg zmianie.
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Tabela 1: Zasady wykonywania lotow w przestrzeni klasy Ci D.
* Jesli bezwzgledna wysokos¢ przejsciowa jest mniejsza niz 3050m (10000f) AMSL, to zamiast 10000% nalezy stosowa¢ FL100
POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ, ul. Wiezow a8, 02-147 Warszawa, POLSKA; NIP: 522-283-83-21

Telefon: (0 22) 574 50 00, Fax: (0 22) 574 50 09

NIP: 522-283-83-21, Regon: 140886771
www.pansa.pl



3. UZASADNIENIE

Wprowadzenie przestrzeni powietrznej klasy D w przestrzeni kontrolowanej przedmiotowych CTR odcigzy w pracy
kontrolerow (mniejsze natezenie ruchu ktéremu zapewniasie separacje, poniewazpiloci statkdw powietrznych wykonujacych
loty VFR po uzyskaniu informacji o ruchu odpowiadajgza utrzymanie wtasnej separacji w stosunku do ruchu IFR i vice versa).
Z kontrolerdw zostanie zdjeta odpowiedzialnos$¢ za ustalenie separaciji pomiedzy ruchem IFR a VFR. Pozwoli to na
usprawnienie przeptywu ruchu VFR poprzez lepsze wykorzystanie charakterystyki lotow z widoczno$cia, a w niektorych
sytuacjach ruchowych —réwniezIFR (np. poprzez redukcje liczbynieudanych podejsc).

Zgodnie z dostepnymi informacjami w 2016 roku na lotniskach w Gdarsku, Krakowie i Wroctawiu co 10-ta operacja byia
wykonywana wg przepiséw VFR, a w Poznaniu co4-ta. W przypadku Rzeszowa i Szczecina udzat lotow VFR przekraczat
50%. Dodatkowo, wedtug dostepnych danych, trend ilo$cioperaciji VFR dla wyzej wymienionych lotnisk jestrosnacyod 2010
roku. Nalezy zatem spodziewac sie dalszego wzrostu liczby operacji GA réwniez w kolejnych latach. Niniejsza zmiana
wptynie na poprawe efektywnosci wykonywania operacji zarbwno VFR, jak i IFR. Klasa D oznacza dla GA wigcej swobody
w wykorzystaniu przestrzeni kontrolowanej, umoZiwi petniejsze wykorzystanie charakterystyki lotow VFR, eliminujac przy
tym czeste wydtuzanie tras lotdw VFR ze wzgledu na potrzebe zachowania separacii geograficznej. Ponadto, jak pokazuje
doswiadczenie zlotniska EPWA, zmiana klasyfikacji przestrzeni powietrznejz C na D w czerwcu 2017 roku przyczynita sie
do wyeliminowania konieczno$ciinicjowania procedury missed approach przez kontrolera ruchu lotniczego w niektorych
sytuacjach ruchowych zwigzanych z przelotami lotéw ratowniczych lub GARDA.



