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KONSULTACJE SPOLECZNE
PROJEKT REORGANIZACJI PRZESTRZENI W REJONIE LOTNISKA EPMB

CEL

Celem przedmiotowej zmiany reorganizacji przestrzeni w rejonie lotniska EPMB sg :

- dostosowanie struktury MATZ do potrzeb wojskowych stuzb ruchu lotniczego;

- poprawa mozliwosci przeptywu ruchu lotniczego w rejonie MATZ EPMB

- zmniejszenie ograniczen w dostepnosci do przestrzeni dla innych uzytkownikéw podczas lotéw szkolnych z lotniska EPMB

SYTUACJA OBECNA

W chwili obecnej, ze wzgledu na relatywnie niewielkg powierzchnie MATZ EPMB, na czas wzmozonych lotéw wojskowych
statkow powietrznych (w tym 41 Eskadry Lotnictwa Taktycznego) poza wszystkimi segmentami MATZ aktywowane sq
TSAO1 (od GND) oraz TRA15C (od GND), bez wzgledu na rodzaj zadan wykonywanych przez uzytkownikow.
Spowodowane jest to potrzebg aktywowania dla krl APP takiej przestrzeni, ktéra pozwala na bezpieczne wektorowanie
jednoczes$nie kilku a/c do podejscia lub/i na stawianie a/c w holdingach.
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Rysunek 1. Obecnie aktywowana przestrzen na potrzeby lotéw wojskowych a/c

Opublikowane granice TRA15 i TSAO1 oraz przebieg granic wewnetrznych ich obecnych segmentdw sprawia, ze
przestrzen aktywowana na potrzeby zabezpieczenia operacji dolotowych i odlotowych do/z EPMB znacznie wykracza poza
biezace potrzeby, generujac niepotrzebne utrudnienia w ruchu General Aviation. Szczegdlnie jest to odczuwalne dla ruchu

General Aviation z kierunku wschodniego (m.in. Ketrzyn/Olsztyn) w strone Elblaga / Gdanska. Dzi$ w trakcie wykonywania
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lotéw przez 41ELT uzytkownicy sa zobowigzani do ominiecia aktywnej TSAO1 a w przypadku nieotrzymania warunkow
przelotu przez MATZ EPMB rowniez do ominigcia od strony zachodniej aktywnego MATZ EPMB. W konsekwencji dochodzi
do znacznego wydtuzenia optymalnej trasy lotu.

3. UZASADNIENIE - SZCZEGOLOWY ZAKRES ZMIANY
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Rysunek 2. Zobrazowanie zmian w rejonie EPMB

a) ,ZmianaA” oraz ,Zmiana E”
Zmniejszenie potnocnej granicy segmentu MATZ od GND (oddanie przestrzeni do klasy G) oraz wprowadzenie na pdtnocy
nowego segmentu w granicach pionowych 2500 — 4500ft AMSL ma na celu dostosowanie przestrzeni MATZ do biezacych
potrzeb stuzb APP Malbork. Rezygnacja z przestrzeni od GND wynika z braku potrzeb operacyjnych, wprowadzenie
dodatkowego segmentu ma na celu umozliwienie wektorowania do podej$cia koricowego do RWY25 od strony pétnocnej,
co jest szczegolnie istotne dla stuzb APP w przypadku wiekszej liczby a/c w przestrzeni odpowiedzialnosci.
Potrzeba powiekszenia MATZ w tym kierunku wynika z potrzeby zapewnienia bezpieczenstwa ruchu lotniczego w
kontekscie znacznego wzrostu iloci operacii lotniczych realizowanych na lotnisku Malbork z okoto 6000 w roku 2013 do
ponad 7000 w roku 2014 (stan na 15.XI) z perspektywg ich dalszego wzrostu w kolejnych latach. Uwzgledniajac ilo$¢ dni w
ktorych byty prowadzone szkolenia oraz $redni czasokres trwania w cigga dnia (12 godz.) daje to $rednio okoto 50 operac;i
na dobe a w najbardziej obcigzonych dniach roku catkowita liczba operacji oscylowata wokét. 90 operaciji w ciagu 12h.
Powyzsze sytuacje oraz fakt, ze wykonywane w MATZ EPMB loty z wielokrotnymi podej$ciami treningowymi czesto
odbywajg sie rownolegle z podej$ciami przez statki powietrzne o zdecydowanie réznych, szybszych predkosciach powoduje
coraz wieksze perturbacje w utrzymaniu sprawnego i uporzadkowanego przeptywu ruchu lotniczego w  strefie
odpowiedzialnosci APP Malbork, przy mozliwo$ci wektorowania tylko po jednej, potudniowej stronie. Dlatego kazdorazowo
podczas lotow treningowych eskadry na potrzeby zapewniania stuzby APP aktywowane sg réwnoczesnie pozostate strefy
potozone wokot MATZ. Nowy p&tnocny segment EPMB bedzie mégt by¢ aktywowany jedynie od poniedziatku do pigtku,
zgodnie z AUP, jedynie na czas lotéw wojskowych statkéw powietrznych.
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W celu nieograniczania dziatalno$ci lotniczej Aeroklubu Elblaskiego zostanie podpisane porozumienie o wspétpracy
pomiedzy EPMB a EPEL, kiore bedzie gwarantowato priorytet w wykorzystaniu przestrzeni w rejonie lotniska
aeroklubowego (segment MATZ w zakresie 2500-4500ft AMSL bedzie dezaktywowany na zadanie Aeroklubu).

»,Zmiana B”, ,Zmiana C”, ,Zmiana F”

Po analizie biezacych potrzeb Strona Wojskowa zrezygnowata catkowicie z fragmentu TRA15C ,Zmiana B” oraz w zakresie
wysokosci GND - 3500ft w przestrzeni , Zmiana C”. Dodatkowo przestrzen ,Zmiana C” w zakresie 3500 — FL095 z TRA15C
zostanie zamieniona na segment MATZ (ktory bedzie aktywowany tak samo jak dzi$§ TRA15C - zgodnie z AUP, tylko na
czas lotow treningowych, co nie wptynie na zajetos¢ przestrzeni), poszerzony dodatkowo o potudniowy fragment przestrzeni
,Zmiana F”, wynikajacy z potrzeby zabezpieczenia holdingu z minimalng wysokoscig 4000ft.

~Zmiana D”

Umozliwienie APP Malbork wektorowania po pétnocnej stronie lotniska z réwnoczesng mozliwoscig postawienia a/c w
holdingu po potudniowej stronie lotniska sprawia, ze przestrzen TSAO1A przylegajaca obecnie do MATZ przestaje by¢
wymagana od GND na potrzeby zapewniania stuzby ruchu lotniczego dla ARR/DEP EPMB. Dotychczas segment ten byt
zawsze aktywowany od GND podczas lotow treningowych, m.in. 41ELT.

Projekt zaktada zmiane granicy podziatu miedzy TSAO1A i TSA01B, podniesienie dolnej granicy nowego TSA01A z GND na
FL095 oraz wprowadzenie nowego segmentu MATZ w zakresie wysokosci 2000ft — FL095, aktywowanego od poniedziatku
do piatku, zgodnie z AUP, jedynie na czas lotdw wojskowych statkdw powietrznych.

W efekcie bez wzgledu na rodzaj i natezenie ruchu lotniczego w rejonie EPMB wschodnia cze$¢ przestrzeni od granicy
podstawowego segment MATZ EPMB bedzie stale dostepna dla General Aviation w zakresie wysoko$ci GND — 2000ft..

WIZUALIZACJA KONCOWEGO PROJEKTU PROPOZYCJI ZMIAN
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Rysunek 3. Proponowane nowe granice MATZ EPMB oraz TSA01A
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Rysunek 4. Obecny przebieg lotéw General Aviation z kierunku wschodniego (m.in. EPKE/EPOD) - Elblag w przypadku aktywnosci MATZ EPMB
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Rysunek 5. Przyszly przebieg lotéw General Aviation z kierunku wschodniego(m.in. EPKE/EPOD)-Elblag w przypadku aktywnosci MATZ EPMB



5. Korzysci i ograniczenia wynikajace z wprowadzenia przedmiotowych zasad:

Cost Benefit Analysis
POTENCJALNE ZYSKI ASPEKT POTENCJALNE STRATY ASPEKT
21 Optymalizacja wykorzystania przestrzeni Potencjalne zmniejszenie dostepnosci do EFF
powietrznej poprzez modyfikacje przestrzeni dla General Aviation poprzez:
obecnych  granic  MATZ/TSA/TRA *zmiang przestrzeni klasy G na MATZ w
umozliwiajgca zmniejszenie przestrzeni zakresie wysokosci 3500-FLOSS na péinoc
aktywowanej podczas lotow od il . Iiawa—ledzyn. W . ce!u
ireni h a/c 2 EPMB. zredukowania potenqalnggo ograniczenia
reningowyc ) ) segment MATZ bedzie mozliwy do
Poprawa bezpieczefstwa wykonywania aktywowania w okresie pn-pt, jedynie
lotow oraz moziiwosci  efektywnego podczas lotéw treningowych EPMB. Przez
zapewnia stuzby radarowej przez APP oPS/ MATZ dopuszcza sie przelot na warunkach
Malbork. SAF/ otrzymanych od APP Malbork
EFF S1 ezmiang przestrzeni klasy G na MATZ w
zakresie wysokosci 2500-4500ft w rejonie
na potudnie od Elblaga. Potencjalne
ograniczenie nie bedzie dotyczyto czlonkdw
Aeroklubu  Elblgskiego - priorytet w
wykorzystaniu  przestrzeni bedg  mieli
uzytkownicy EPEL. W celu zredukowania
potencjalnego  ograniczenia dla innych
uzytkownikdw przestrzeni segment MATZ
bedzie mozliwy do aktywowania w okresie
pn-pt, jedynie podczas lotéw treningowych
EPMB.
z2 Optymalizacja tras lotdw  General
Aviation z kierunku wschodniego (m.in.
Ketrzyn/Olsztyn) w strone Elblaga OPS/
IGdanska w przypadku aktywno$ci MATZ SAF/
EPMB lub i TSAO1A  poprzez EFF S2
podniesienie dolnej granicy TSAOTA z
GND do 2000ft (przestrzer stanie si¢
klasy G przez catg dobe)
Z3 Zwigkszenie dostepnosci do przestrzeni OPS/
kasy =~ G  poprzez  zmniejszenie SAF/ 33
pdtnocnego segmentu MATZ w zakresie EFF

wysokosci GND — 2500ft.




