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KONSULTACJE SPOLECZNE - PROJEKT 4
PROJEKT ZMIANY KLASY PRZESTRZENI Z ,C” NA, D~
W CTR: EPBY, EPLL, EPSC

1. Zakres proponowanych zmian:

Zmiana klasy przestrzenizCnaD w :

« CTREPBY
+ CTREPLL
+ CTREPSC

Stan Obecny:

W chwili obecnej w przestrzeh CTR jest przestrzenig klasy C z zapewniang proceduralng
stuzba kontroli lotniska przez organ TWR.

ZAPEWNIANIE SEUZBY | WYMAGANIA DOTYCZACE LOTOW

Rodzaj Zapewniana Ograniczenia L e ST
Klasa I | P ] Zapewniana stuzba g ok facznosé uzyskania
T separacja e radiowa zezwolenia ATC
IFR od
IFR . . . . C Ciggta
IFR IFR od Stuzba kontroli ruchu lotniczego Nie stosuje sie dwukierunkowa Tak
VFR
C 1) stuzba kontroli ruchu lotniczego dla
separacji z IFR; 250kt IAS ponizej .
VFR VTERW 2) informacja o ruchu VFRIVFR 3050m (10000f) | fé?g:]ako . Tak
(i na zadanie rada dla zapobiezenia AMSL WuKlerunKow
kolizji)

Tabela 1:Zasady wykonywania lotéw w przestrzeni klasy C.

W klasie C dozwolone s3 loty IFR i VFR. Wszystkie loty wykonywane sg z zapewnieniem
stuzby kontroli ruchu lotniczego, a loty IFR sg odseparowane od innych lotéw IFR i lotow
VFR. Loty VFR sg odseparowane od lotow IFR, a statki powietrzne je wykonujgce otrzymujg
informacje o ruchu dotyczace innych lotéw VFR oraz na zadanie rady dla zapobiezenia kolizji.

W przypadku wszystkich lotdw wymagana jest ciggta tacznosé radiowa powietrze-ziemia. W
przypadku lotéw VFR zastosowanie ma ograniczenie predkosci przyrzadowej (IAS) do 250
kts ponizej wysokosci bezwzglednej 10 000 ft AMSL ( w FIR EPWW — FL 100). W przypadku
wszystkich lotow obowigzuje zezwolenie ATC.

Proponowana zmiana:

Zmiana klasy przestrzeniw CTR (do FL95)z Cna D

Srodowisko operacyjne w ramach wspdipracy (przekazywanie kontroli) ACC Warszawa/TWR
jest jednolite — kontrolowana przestrzeh powietrzna powyzej CTR ( w TMA ) pozostaje z
klasg C.
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KI Rodzai lot Zapewniana z n tuzh Ograniczenia V\Ilymaga'r!a Konie(l:‘znqé(:
asa 00dzaj lotu separacja apewniana siuzba prgdkoéci* ?:::’:;IS: zezlxglznai:IZTc
Stuzba kontroli ruchu 250kt IAS
lotniczego, informacja o lotach ponize; Ciagta
IFR IFRod IFR VFR 3050m dwukierunkowa Tak
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Tabela 2: Zasady wykonywania lotéw w przestrzeni klasy D.

* Jesli bezwzgledna wysoko$¢ przejsciowa jest mnigjsza niz 3050m (10000ft) AMSL, to zamiast 10000ft nalezy stosowa¢ FL100

W klasie D dozwolone sg loty IFR i VFR i dla wszystkich lotéw zapewnia sie stuzbe kontroli
ruchu lotniczego. Loty IFR sg odseparowane od innych lotow IFR, a statki powietrzne
wykonujgce te loty otrzymujg informacje
o ruchu dotyczace lotéw VFR oraz na zadanie rady dla zapobiezenia kolizji. Statki powietrzne
wykonujgce loty VFR otrzymujg informacje o ruchu dotyczace wszystkich innych lotéw oraz
na zadanie rady dla zapobiezenia kolizji. Dla lotow VFR SPEC jest zapewniana separacja z
ruchem IFR oraz VFR SPEC.

W przypadku wszystkich lotbw wymagana jest ciggta tacznos¢ radiowa powietrze-ziemia, a w
przypadku wszystkich lotow ponizej wysokosci bezwzglednej 10 000 ft AMSL ( w FIR EPWW
— FL 100) zastosowanie ma ograniczenie predkosci przyrzgdowej (IAS) do 250 kts.

Uwaga: Zgodnie z Rozporzgdzeniem Wykonawczym Komisji (UE) NR 923/2012,
ograniczenie predkosci przyrzgdowej (IAS) do 250 kts nie bedzie obowigzywato — ,gdy
wiasciwy organ zezwoli na niestosowanie tego ograniczenia w odniesieniu do typow statkow
powietrznych, ktére nie mogg utrzymac tej predkosci ze wzgledéw technicznych lub
bezpieczernstwa” . Rozporzgdzenie to ogloszong notyfikacjg Prezesa ULC wejdzie w zycie
dopiero w grudniu 2014r.

W przypadku wszystkich lotéw obowigzuje zezwolenie ATC.
Na wszystkie loty wymagane jest ztozenie planu lotu ICAO.

Przestrzen klasy D zachowuje pewne wymogi przestrzeni klasy C — zlozenie planu lotu,
uzyskanie zezwolenia ATC, utrzymywanie dwukierunkowej tacznosci radiowej z ATC. Za to —
w odréznieniu od klasy przestrzeni C — zdejmuje z kontroleréw ruchu lotniczego obowigzek
separowania ruchu VFR/IFR i IFR/VFR. Po wprowadzeniu w przestrzeni kontrolowanej klasy
D kontroler TWR bedzie zobowigzany jedynie do udzielenia informacji
o ruchu kolizyjnym, bez koniecznosci czasochtonnego (zwlaszcza z powodu powolnego ruchu
VFR) ustanowienia separacji. Pozwoli to na zredukowanie sytuacji, w ktorych zaistnieje
potrzeba zmuszenia a/c VFR do wydluzenia trasy lotu celem zapewnienia wymogow
zachowania separacji. Tym samym niniejsza zmiana wplynie na poprawe efektywnosci
wykonywania operacji VFR (koszty), poprzez potencjalne skrécenie tras po ktorych
wykonywane sg loty.

Klasa D oznacza dla GA wiecej swobody w wykorzystaniu przestrzeni kontrolowanej,
umozliwi petniejsze wykorzystanie charakterystyki lotow VFR, eliminujgc przy tym czeste
wydtuzanie tras lotéw VFR W przypadkach stosowania separacji poziomej ( rozne obszary
geograficzne ).




Korzy $ci i ograniczenia wynikaj ace z wprowadzenia przedmiotowych zasad:

Poprawa efektywnosci wykonywania operacji VFR (koszty), poprzez zredukowanie
sytuacji wydtuzania tras lotow VFR przy ustanawianiu separaciji.

Poprawa ptynnosci ruchu lotniczego VFR.

Brak obowigzku separowania ruchu IFR/VFR i VFR/IFR - kontroler TWR bedzie
zobowigzany jedynie do udzielenia informacji o ruchu kolizyjnym, bez koniecznosci
czasochtonnego (zwlaszcza z powodu powolnego ruchu VFR) ustanowienia separaciji.



