=% POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
— POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

KOMUNIKAT UUPELNIAJACY W SPRAWIE KONSULTACJI SPOLECZNYCH
REORGANIZACJA TRAS LOTNICTWA WOJSKOWEGO (MRT)

Szanowni Panstwo,

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej dziekuje za dotychczas nadestane formularze konsultacyjne. W ramach prowadzonej
dyskusji wérdd srodowiska uzytkownikow przestrzeni niekontrolowanej, dotyczacej ustanowienia tras MRT, Polska Agencja
Zeglugi Powietrznej pragnie wyjasnic, ze:

1)  Trasy MRT sa elastycznymi strukturami przestrzeni powietrznej, to znaczy, ze nie sg przeznaczone do statej aktywnosci,
amusza by¢ zamawiane i aktywowane w AMC Polska, zgodnie z biezacym zapotrzebowaniem. Pojawiajaca sie w formularzu
informacja o ,statych trasach lotnictwa wojskowego" wynika z definicji zawartej w przepisach. Okreslenie ,state" odnosi sie
tutaj do opublikowanych granic poziomych i pionowych, nie zas do czasu aktywnosci (definicja ta ulegnie zmianie w
opracowywanych wtasnie zmianach do rozporzadzen, aby uniknaé mylnej interpretacii). Planowang aktywnos¢ tras MRT
mozna sprawdzi¢ w biezacym AUP w sekcji ,FOXTROTT" (a od dnia 10 grudnia 2018 w sekcji CHARLIE). Przyktadowo, na
dzien 30.11.2018 sposréd 114 aktualnie opublikowanych w FIR EPWW segmentéw tras MRT planowanych do aktywacji
(zamdwionych) jest 13.

2) Zambwienie trasy MRT (oraz publikacja jej w Planie Uzytkowania Przestrzeni Powietrznej - AUP) nie jest rownoznaczna
z aktywnoscig strefy. Informacjg o rzeczywistej aktywno$ci w dniu operacji dysponuje AMC Polska oraz na biezaco
odpowiedni organ FIS.

3) Zobecnej sieci tras MRT najczesciej aktywowane byty MRT 09 i MRT 10 - 42 razy od 27 kwietnia do 30 listopada 2018.
W tym samym okresie 50 tras MRT nie byto aktywowanych ani razu, pozostate od kilku do kilkunastu razy.

4)  Gorna granica planowanych do wprowadzenia tras MRT ustanowiona zostata na 1800ft AMSL (ok. 550m AMSL) oraz
2300ft AMSL (ok. 700m AMSL). Biorac pod uwage $rednig elewacje terenu w przedmiotowych rejonach oraz minimalng,
wysoko$¢ lotu w locie VFR wynoszacg 150m AGL, trasy MRT bedg stanowi¢ przeszkode na wysoko$ciach z zakresu ok.
150-400m AGL, pozostawiajac mozliwo$¢ ich ominigcia w razie aktywnosci. Przeniesienie tras powyzej FL95, ktore czesto
sugerowane jest w komentarzach, nie jest mozliwe z uwagi na specyfike prowadzonych dziatan — musza by¢ one prowadzone
na niskiej wysokosci;

5)  Obecna sie¢ tras MRT jest szczegolnie rozbudowana w Wielkopolsce i na Pomorzu, regionach o rownie intensywnej
dziatalnoci lotnictwa GA — w tym aeroklubowej, paralotniowej. Z dostepnych informacji wynika, ze nie wptywajg do PAZP
gtosy o nadmiernej aktywnosci stref tego rodzaju, ktére powodowatyby utrudnienia w wykonywaniu przelotéw badz w lokalne;
dziafalnosci lotniczej.

6) Trasy MRT zostaly celowo podzielone na segmenty, dla zachowania koncepcji FUA (flexible use of airspace).
Wykorzystanie aktywowanych stref jest monitorowane przez AMC Polska na biezaco i sq one zwalniane w przypadku

stwierdzenia braku aktywnosci. Planowana aktywnos¢ w przypadku tras MRT na potudniu kraju to nie wiecej, niz 3 razy w
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tygodniu w dni robocze, maksymalnie na 2 godziny w ciagu dnia. W przypadku tras MRT w rejonie Pruszcza Gdanskiego
wiekszos¢ lotow odbywac sie bedzie w nocy.

7)  Stuszne sg spostrzezenia, ze zgodnie z zatozeniami przestrzeni niekontrolowanej jest ona dostepna dla wszystkich
uzytkownikéw - w tym wojskowych. Niemniej jednak, wyznaczenie tras MRT ma na celu podniesienie poziomu
bezpieczenstwa wykonywania lotéw treningowych, ktére wynika z potrzeb strony wojskowej. Wykonywanie tego rodzaju
lotow w wydzielonej i aktywowanej zgodnie z zapotrzebowaniem przestrzeni powietrznej pozwoli na oddzielenie ruchu
szkolno-treningowego od regularnej dziatalnosci lotnictwa GA.

8)  Celem publikacji tras MRT jest umozliwienie wykonywania lotdéw treningowych na niskich wysokos$ciach. Zwraca sie
uwage na tres¢ punktu 4.1 w AIP VFR ENR 1.2, ktdry stanowi, iz loty VFR panstwowych statkow powietrznych wykonywane
niezgodnie z przepisami ICAO moga sie odbywacé tylko po trasach wyznaczonych w formie korytarzy (MRT) lub w strefach
TSA/ITRAJEA.

9) Polska Agencja Zeglugi Powietrznej przyjmuje i rozpatruje wszystkie merytoryczne uwagi i stara sie wypracowac
rozwigzania kompromisowe, na przyktad mogg zostaC przedstawione dodatkowe restrykcje czasowe ograniczajace
dostepno$¢ wybranych tras, np. poprzez okre$lenie w jakich godzinach lub porze dnia dane segmenty sg dostepne, albo
poprzez zaznaczenie, ze dany segment nie jest dostepny w weekendy i pigtkowe popotudnia.

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej wierzy, Ze otwarta obecnie dyskusja doprowadzi do wyjasnienia wszelkich watpliwosci
w zakresie konsultowanej zmiany. W przypadku jednego stanowiska wyrazanego przez okre$long spotecznos¢ lub podmiot
warto wysta¢ pojedynczy formularz lub nawet oficjalne pismo z zaznaczeniem, ze jest to stanowisko danego podmiotu,
zamiast przesytania wielokrotnie formularza o tej samej tresci przez wiele osob. Prosimy réwniez o okre$lanie, jakich
segmentdw tycza sie przesytane uwagi. Zwracamy réwniez uwage, ze najcenniejsze sg dla nas komentarze, w ktérych autor
jednoznacznie okre$la jakg dziatalnos¢ prowadzi, w jaki konkretny sposéb zmiana wptywa na prowadzong dziatalnos¢ oraz
propozycje kompromisowego rozwigzania.



