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WYNIK KONSULTACJI SPOLECZNYCH:

WPROWADZENIE NA STALE STREFY LOTOW UAV NA POTRZEBY SZKOLENIA SLUCHACZY
AKADEMII WOJSK LADOWYCH

Przedmiotowa propozycja zmiany zostata poddana konsultacjom spotecznym, w dniach 21.10 -
09.11.2021 roku z uzytkownikami przestrzeni powietrznej, FIS Poznan i TWR Wroctaw, poprzez zaktadke

,konsultacje spoteczne” na stronie www.pansa.pl oraz na stronie www.dlapilota.pl.
Otrzymano osiem negatywnych uwag dotyczacych planowanego do wprowadzenia projektu.

Przestane opinie jednoznacznie stwierdzity duze zagrozenie dla bezpieczenistwa ruchu lotniczego i powazne
utrudnienia w tym rejonie dla lotnictwa GA, a co za tym idzie, brak mozliwo$ci utworzenia takiej strefy i

wprowadzenia jej na state do AIP Polska.

W zwigzku z powyzszym przedmiotowa strefa nie zostanie wprowadzona we wskazanym rejonie.

Zataczniki:
1. Opinie z konsultacji spotecznych

2. Mapa
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OPINIA NR 1 - LSE TWR EPWR

Zgoda na trwate funkcjonowanie strefy w proponowane;j lokalizacji i ksztalcie jest w mojej ocenie ktopotliwe z punktu widzenia
ruchu VFR dolotowego od wschodu i moze prowadzi¢ do naruszen przestrzeni i przepiséw.

Strefa swoimi rozmiarami praktycznie blokuje mozliwo$¢ dolotu do punktu "R" z kierunku wschodniego, préba ominigcia
strefy przy dolocie do tego punktu bedzie zmusza¢ zatogi a/c do lotu wzdtuz granicy CTR-u.

W takim dolocie zatoga (w celu ominiecia strefy) bedzie musiata wykona¢ przelot nad miastem korytarzem o szeroko$ci nie
przekraczajacej 1,5 km!

Lot wykonany nad zwartg zabudowg, stoi w sprzecznosci z zapisami SERA oraz Rozporzadzeniem z dnia 5/03/2019 w
sprawie zakazow lub ograniczen lotéw na czas dtuzszy niz 3 miesiace.

W mojej ocenie wyjatek zwigzany z podejsciem do lgdowania nie bedzie miat tutaj zastosowania - nie jest to
bezposrednio trasa dolotowa do lotniska.

Likwidacja punktu nawigacyjnego "B" i utworzenie "R" miato na celu odsunigcie ruchu dolotowego od miasta oraz
zminimalizowanie ryzyka naruszenia CTR-u i odsuniecie ruchu VFR od strefy podejscia do pasa 29 EPWR.

Proponowana strefa znajduje sie w rejonie czestego operowania Ratownika 13, jej odlegto$¢ nie pozwoli na koordynacje z
wyprzedzeniem przelotu ratowniczego.

Strefa swoimi wymiarami wchodzi w rejon kregu nadlotniskowego lotniska EPWS (granica strefy 800m od progu pasa 32 -
w osi pasa, 750m od progu pasa 29 w osi pasa) co w praktyce oznacza, Ze jej granice bedq czesto naruszane przez alc
wykonujace loty w ATZ - zapisy dotyczace wykonywania lotéw z ominigciem strefy beda w tym momencie zapisami pustymi.
Projektant strefy powinien uwzgledni¢ takie zagrozenie!

OPINIANR 2 - PILOT GA

Zaproponowana strefa lezy praktycznie w granicy kregu nadlotniskowego lotniska EPWS, oraz na trasie dolotowej z
punktu EPWSD do lotniska EPWS.

Na lotnisku Wroctaw Szymanow — EPWS wykonywanych jest kilkadziesiat tysiecy operaciji lotniczych rocznie. Na tg liczbe
sktada si¢ dziatalno$¢ szkoleniowa wielu organizacji ( Aeroklub Wroctawski, Noble Wings, SkyDive, i wielu innych ),
dziatalno$¢ patrolowa (monitorowanie laséw dla Lasow Panstwowych, sieci gazowych i energetycznych, stanu drog i
autostrad oraz nieruchomosci dla spotek skarbu Paristwa),

dziatalnos$¢ ratownicza — przeciwpozarowa ( realizowana przez Airbus ZUA/ Mielec), widokowe loty motolotniowe, na lotach
lotnictwa ogdlnego — krajowych i miedzynarodowych - koriczac.

Dodatkowo bardzo wazng informacjq jest fakt ze strefa lezy doktadnie na trasie czestego lotu $migtowca LPR ze szpitala
przy ul. Borowskiej we Wroctawiu do szpitala w Trzebnicy (najlepsza urazéwka na Dolnym Slasku).

Zaproponowana strefa TR 191 wptywa bezposrednio NEGATYWNIE na bezpieczefistwo operacii lotniczych w rejonie
lotniska EPWS a takze na poétnoc od CTR EPWR do rejonu TBN. Pomiedzy punktami EPWSD —EPWS oraz EPWRR - TBN
ruch lotniczy zostanie mocno utrudniony o ile nie umozliwiony, ponadto wykonanie bezpiecznego podejécia do ladowania
na kierunku 29/32 na lotnisku EPWS staje sie zdecydowanie utrudnione - dla ucznia — pilota moze by¢ poza zakresem jego
umiejetnosci.

Kluczowym zagadnieniem wskazujacym na zagrozenia plynace z powstania tej strefy jest dziatalno$¢ szkoleniowa
prowadzona na lotnisku Wroctaw Szymanéw. Co roku na tym lotnisku szkolg sie dziesiatki pilotéw szybowcowych,
samolotowych i spadochronowych oraz operatoréw UAV (!).

Uczen-pilot w momencie szkolenia ma prawo popetniac btedy — dlatego jednym z kluczowych zagadnien procesu szkolenia
jest zapewnienie odpowiedniego marginesu btedu —w przypadku wprowadzenia strefy ten margines jest zerowy. Wykonanie
podejscia do ladowania na kierunku 32 z prostej o diugosci 2NM jest skazane na naruszenie strefy TRA 191.

To tylko przyktad jakie utrudnienia niesie za sobg uruchomienie tej strefy.

Rozwigzanie problemu:

Przeniesienie strefy w rejon juz uzywanych stref EPTS07 ktdre zabierajg ¥ wojewddztwa i dodatkowo duzym plusem dla
organizatora moze by¢ blisko$C poligonéw uzywanych przez Wojska Ladowe.

OPINIA NR 3 - AEROKLUB WROCLAWSKI




KONSULTACIJE — OPINIA A. WROCtAWSKI

1.Nie ma mozliwosci wykonywania startéw i lgdowar zaréwno szybowcéw i samolotéw na
podstawowych kierunkach 14-32- 11-29. .Strefa TR191 wchodzi w powierzchnie (obszary)
wykonywania startow i lgdowan. Brak jakiejkolwiek separacji zaréwno poziome;j jak i
pionowej. Schemat w zafgczeniu.

2.Brak mozliwosci bezpiecznych dolotéw zaréwno samolotowych jak i szybowcowych z
kierunkéw wschodnich od punktu ,,D”EPWS. Gérna granica TR191-2100 ft jest jednoczesnie
dolna granica TMA POZNAN SOUTH.

3.Na ladowisku EPWS nie ma statej stuzby AFIS i nie ma obowigzku statej fgcznosci zaréwno
radiowej jak tez telefonicznej w celu zabezpieczenia przylotdw i odlotdw Statkow
powietrznych nie uczestniczacych w statej dziatalnosci lotniczej Aeroklubu Wroctawskiego.

W czasie aktywno$ci TR191 — na organizatorze tej aktywnosci bedzie spoczywac
odpowiedzialnos¢ za petng informacje radiowg o lotach UAV.

4.Funkcja Failsafe/RTH nie zabezpieczy przed kolizja z innymi statkami powietrznymi
wykonujacymi loty w ATZ . okres czasu jaki uptynie od momentu utraty kontroli nad UAV
,przez operatora a powiadomieniem o tym facie innych uzytkownikdw przestrzeni moze byc
zbyt dtugi i niebezpieczny dla tych uzytkownikéw.

5.0kres dziatalnosci Strefy TR191 —marzec —pazdziernik , jest jednocze$nie okres intensywnej
dziatalnosci lotniczej Aeroklubu Wroctawskiego.

Jest to dziatalno$é zaréwno statutowa jak tez zarobkowa , niezbedna do utrzymania tej
dziatalnosci.

Brak mozliwoéci wykonywania lotéw w czasie aktywnosci strefy TR191 moze ograniczy¢ w
znacznym stopniu mozliwosci pozyskiwania srodkéw finansowych na utrzymanie Aeroklubu.

6. Aeroklub Wroctawski ma podpisane state umowy na zabezpieczenie statych dyzuréw na
gaszenie pozaréw przez samoloty ga$nicze typu Dromader i loty patrolowe dla Lasow
Panstwowych.

Aktywno$¢ strefy TR191 uniemozliwi wykonywanie jakichkolwiek startéw i ladowan, w tym
tych alarmowych ktére musza by¢ wykonywane na sygnat w ciggu krétkiego czasu, bez
mozliwoéci prowadzenia jakichkolwiek uzgodnien z organizatorami lotéw UAV.

7.Aeroklub Wroctawski jest gotéw do rozméw i wzajemnych uzgodnien dotyczacych
dziatalnosci we wspdélnej przestrzeni dla bezpiecznego wykonywania lotow.

OPINIA NR 4 - PILOT GA

Strefa planowana jest w bezposredniej bliskosci potudniowo-wschodniego koica pasa EPWS. To oznacza niebezpieczne
zaburzenie kregu, oraz brak mozliwo$ci odlotow i przylotéw w osi pasa z tego kierunku. Jest to szczegdlnie niebezpieczne
ze wzgledu na duzg iloS¢ lotéw szkolnych w tym rejonie, i to z obu stron - zaréwno uzytkownikéw EPWS, jak i przede
wszystkim uzytkownikéw planowanej strefy.

Ponadto strefa w tym miejscu zagrozi bezpieczenstwu przylotow $migtowcéw LPR do szpitala przy ulicy Kamienskiego,
ktorego ladowisko znajdzie sie wewnafrz strefy.




Wreszcie, duza cze$¢ strefy znajduje sie nad obszarami zwartej zabudowy Wroctawia, a tym bardziej w obrebie granic
administracyjnych Wroctawia, wewnatrz ktérych obowigzuje ograniczenie wykonywania lotéw stosowne do wielko$ci miasta.
W tej sytuacji tworzenie takiej strefy jest w ogéle sprzeczne z politykg zarzadzania przestrzenig powietrzna.

OPINIA NR 5 - INSTRUKTIR, PILOT GA

Planowana strefa jest zbyt blisko wschodniego skraju EPWS, co spowoduje brak mozliwosci ominiecia samolotow
latajgcych po kregu nadlotniskowym przez motoparlotnie (zwtaszcza w lotach szkolnych). W tej chwili loty takie odbywajq
sie na wschdd od szosy Wroctaw-Trzebnica, do rzeki Widawy i dalej potudniowg strong Widawy, z ominieciem kregu
nadlotniskowego, do ladowiska paralotniowego na EPWS. Ponadto planowana strefa catkowicie odcina mozliwo$¢ lotu nad
Widawa w kierunku wschodnim, Teren zalewowy Widawy jest obszarem niezabudowanym. Z uwagi na maty zasieg i matg
predkos¢ motoparalotni, oraz krétkiego okresu atermicznego przez zmrokiem kiedy lata sie¢ motoparalotnig, oblecenie
planowanej strefy bedzie niemozliwe, co bedzia skutkowto ladowaniami w terenie przygodnym z powodu niedolotu na
lotnisko w przypadku nasilenia sie wiatru.

OPINIA NR 6 - PILOT LINIOWY, INSTRUKTOR SAMOLOTOWY

Ograniczy swobode wykonywania operacji w ATZ EPWS. Ludzie, czy Wy powariowali$cie? Przeciez WP ma poligony od
takich operacji, zamiast coraz bardziej polepsza¢ sytuacje z przestrzenig to jg ograniczacie. Ta strefa jest w
BEZPOSRENICH granicach kregu EPWS, wiasciwie to bardzo go OGRANICZA. Zrozumiatbym, gdyby pionowa granica
wynosita 900ft AMSL (500ft AGL), wtedy operacje mozna by wykonywa¢ bez problemu. Zabijacie nas swojg biernoscig w
stosunku do zabierania przestrzeni przez wojsko. GA nie ma w PL jakichkolwiek przywilejow. Panoszenie sie wojska jesli
chodzi o strefy i wrogos¢ czesci lotnisk kontrolowanych pokazuje ze GA jest wrzodem na dupie biurkowych zarzadcow
lotnictwa w PL. Smutno.

Uwaga praktyczna: wyobrazam juz sobie ludzi ktorzy i tak wlatujg i naruszajg bo nie ogarniaja albo po prostu nie sa w stanie
inaczej wykona¢ operaciji. Wyjda z tego kwasy.

OPINIANR 7 - PILOT GA

Strefa planowana jest w bezposredniej bliskosci potudniowo-wschodniego konca pasa EPWS. To oznacza niebezpieczne
zaburzenie kregu, oraz brak mozliwo$ci odlotow i przylotéw w osi pasa z tego kierunku. Jest to szczegdlnie niebezpieczne
ze wzgledu na duzg ilos¢ lotéw szkolnych w tym rejonie, i to z obu stron - zaréwno uzytkownikéw EPWS, jak i przede
wszystkim uzytkownikéw planowanej strefy.

Ponadto strefa w tym miejscu zagrozi bezpieczenstwu przylotow $migtowcdw LPR do szpitala przy ulicy Kamienskiego,
ktérego ladowisko znajdzie sie wewnatrz strefy.

Wreszcie, duza czes¢ strefy znajduje sie nad obszarami zwartej zabudowy Wroctawia, a tym bardziej w obrebie granic
administracyjnych Wroctawia, wewnatrz ktérych obowigzuje ograniczenie wykonywania lotéw stosowne do wielko$ci miasta.
W tej sytuacji tworzenie takiej strefy jest w ogdle sprzeczne z polityka zarzadzania przestrzenig powietrzna.

OPINIANR 8 - PILOT GA

Zmiana zwiekszy ryzyko kolizji z ruchem samolotowym, $migtowcowym, szybowcowym, motoszybowcowym, ultralekkim
oraz balonowym poniewaz znajduje sie w bliskim sasiedztwie lotniska aeroklubowego o bardzo duzym natezeniu ruchu.
Proponuje zmieni¢ lokalizacje strefy na takg, ktdra nie bedzie wymagata koniecznosci wydzielania czesci ATZ EPWS.







