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Lotnisko EPPO Poznan-Lawica (Lotnisko) jest lotniskiem dynamicznie rozwijajacym sie o znacznym rocznym przyroscie
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KONSULTACJE SPOLECZNE
Reorganizacja punktéw i procedur VFR dla lotniska Poznan tawica (EPPO)
oraz zmiana granic CTR EPPO

ruchu lotniczego. Jedng z najszybciej rosngcych wartosci jest liczba wykonywanych operacji VFR takich jak touch&go

oraz low approach. Wraz z rozwijajgcym sie ruchem VFR rozwija¢ powinien sie CTR oraz obowigzujgce w nim procedury.
Obecny stan od kilkunastu lat nie byt aktualizowany i przy obecnym ruchu czesto okazuje sie niewydajny oraz ucigzliwy

dla mieszkancow.

Przedstawiony do konsultacji projekt ma na celu przede wszystkim:

Zmniejszenie dyskomfortu mieszkanicow aglomeraciji poznanskiej

Zwiekszenie $wiadomosci sytuacyjnej pilotdw wykonujacych operacje w CTR EPPO
Zwiekszenie $wiadomosci sytuacyjnej KRL EPPO TWR

Zwiekszenie sprawnego przeptywu ruchu lotniczego w CTR EPPO

Zwiekszenie bezpieczenstwa lotéw w rejonie CTR EPPO, MCTR EPKS oraz ATZ EPPK.

ZAKRES | UZASADNIENIE PROPONOWANYCH ZMIAN:

Proponowane sg nastepujace zmiany w organizacji przestrzeni powietrznej w rejonie Poznania:

a.
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Zmniejszenie CTR do wymagan IFR oraz dopasowanie granic dla ruchu VFR z uwzglednieniem aktualnie
opublikowanych procedur i zgodnie z obowigzujacymi zasadami zabezpieczania ich przestrzenig
kontrolowang

Wprowadzenie strefy RMZ (Radio Mandatory Zone) ponizej TMA Poznan segment A

Wprowadzenie stref oczekiwania w locie VFR (Holding Area) po pdtnocnej i po potudniowej stronie lotniska
zamiast obecnych procedur oczekiwania na punktach VFR (rys. 1)

Modyfikacje sieci punktéw VFR (rys. 2)

Wyznaczenie tras dolotowych do lotniska EPPO w oparciu 0 nowa sie¢ punktéw VFR (rys.3 i 4)
Woprowadzenie tzw. base limit — ograniczenia odlegtosci wykonywania trzeciego zakretu (rys. 5)
Modyfikacje procedury utraty tacznosci w locie VFR.

a) Zmmniejszenie CTR EPPO

Obecnie CTR Poznan-tawica jest przestrzenig rozciggnigta wzdtuz osi RWY, zbudowang tak dla zabezpieczenia
operacji IFR w przypadku odej$cia na drugi krag z awarig silnika i minimalng predkoscia wznoszenia. Od kilku lat
nie stosuje sie juz tak restrykcyjnego zabezpieczenia procedur missed approach, dlatego zaplanowana zostata
weryfikacja przebiegu wschodniej i zachodniej granicy CTR EPPO. Jej doktadny przebieg jest obecnie w trakcie
opracowywania, zaktadane jest jednak przyblizenie tych granic do lotniska w Lawicy, co wptynie pozytywnie na
dostepnos¢ przestrzeni niekontrolowanej w rejonie Poznania. W miare mozliwo$ci, przebieg nowej granicy CTR

zostanie oparty o charakterystyczne obiekty naziemne.
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b)

Wprowadzenie strefy RMZ ponizej segmentu A TMA Poznan

W chwili obecnej obowigzek nawigzania dwustronnej facznosci wynika w rejonie Poznania z przebiegu granic
przestrzeni kontrolowanej. Ruch znajdujacy sie w bezposrednim sasiedztwie CTR i jego punktéw wlotowo-
wylotowych nie utrzymujacy tacznosci radiowej z organem ATS jest znaczacym obnizeniem bezpieczenstwa,
szczegolnie w przypadku ruchu oczekujgcego na granicy przestrzeni kontrolowanej. Wyznaczenie RMZ podniostoby
$wiadomo$¢ sytuacyjng pilotdw oraz kontroleréw i datoby mozliwo$¢ udzielenia precyzyjniejszej informacji o ruchu.

Wprowadzenie stref oczekiwania w locie VFR

Ze wzgledu na wzrost ruchu VFR oraz niedoktadne zapisy dotyczace procedury oczekiwania nad wyznaczonymi
punktami ro$nie ucigzliwo$¢ ruchu lotniczego dla mieszkancow aglomeraciji poznanskiej. W zwigzku z tym powstata
koncepcja stworzenia stref oczekiwania, a punktéow VFR traktowania tylko jako punktow
przelotowych/nawigacyjnych. Aby zminimalizowac ucigzliwo$¢ ruchu lotniczego dla mieszkancow, a wcigz zapewnic¢
bezpieczenstwo oczekujacym oraz innym podchodzacym do ladowania statkom powietrznym strefy wyznaczono na
trawersie lotniska nad terenami zielonymi (lasy, taki, ogrodki dziatkowe ,ROD”) oraz oznaczono sugerowane orbity
w poblizu trzeciego zakretu (w zalezno$ci od pasa w uzyciu) (Rys. 1). Sugerowana wysoko$¢ w strefie oczekiwania
to A016 (downwind wykonywany na A013).

Lim. H
Wieniawskiego

Bezpieczenstwo zachowane jest zaréwno w stosunku do innego ruchu IFR/VFR znajduja-cego sie w osi RWY oraz,
w przypadku awarii silnika, dla samolotu oczekujacego w holdingu, umozliwiajac bezpieczny dolot do lotniska z
wysokosci wzglednej 700-1200 stép . Gtéwnym atutem proponowanych stref jest niewielka odlegto$¢ od lotniska



mozliwa do pokonania dla pilota w przypadku awarii silnika - obecne stosowane oczekiwanie nad punktem SIERRA
oraz NOVEMBER nie daje takich mozliwosci.

d) Modyfikacja sieci punktéow VFR
Obecne punkty VFR w rejonie Poznania zlokalizowane sg w migjscach oddalonych od lotniska, co utrudnia powrét

w sytuacjach awaryjnych (NOVEMBER, SIERRA), w miejscach stabo widocznych z powietrza (np. CHARLIE), sg
wykorzystywane w dolotach do wielu lotnisk (TANGO) lub potozone w miejscach ucigzliwych dla mieszkarncow.
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Rys. 2: Proponowana nowa sie¢ punktéw VFR dla lotniska EPPO
Nowy punkt VFR Uzasadnienie / komentarz:
DELTA - 52°30'12"N 016°46'05"E . . .
(Wiadukt obwodnicy nad torami kolejowymi) Staba widoczno$¢ z powietrza obecnego punktu CHARLIE
FOXTROTT - 52°23'51"N 016°51'29"E U - ' hu VER
(Stadion pitkarski) sprawnienie przeptywu ruchu
GOLF - 52°25'56"N 016°50'48"E Dobra widoczno$¢ z powietrza, blisko$¢ lotniska,
(Jasnozielony magazyn) mozliwo$¢ komunikacji z uzyciem light gun
HOTEL - 52°26'30"N 16°47'50"E . . . i
) i . o Dobra widocznos¢ z powietrza, bliskos¢ lotniska,
(Hotel na potudniowym kraicu Jeziora Kierskiego)
JULIETT - 52°24'28"N 016°43'33"E Dobra widoczno$¢ z powietrza sprzyjajaca ominieciu MCTR EPKS
(Wezet Poznan-tawica) w dolocie od punktu X-RAY
(Péin\élccril-?vzc-hso%jn%illfexj'\f]g;igr:?(‘ij:rsiiego) Poprawa przeptywu ruchu VFR z kierunkéw pétnocno-zachodnich
YANKEE - 52°27'53"N 016°53'19"E Lepsza widoczno$¢ z powietrza wzgledem obecnego NOVEMBER,
(Wiadukt Narutowicza) zaréwno w dzien jak i w nocy
(Par?gﬁzrigc}isgrzigt‘: ;e,r\mln%}Sv%?NZir?sEach) Utatwienie omijania stref EPD21 i ATZ EPPK, dobra widoczno$¢ z powietrza
INDIA - 52°24'41"N 016°47'37"E . . . s s
(Radar Lotniczy) Dobra widocznos¢ z powietrza, blisko$¢ lotniska
UNIFORM - 52°22°03"N 016°51°37"E
(Grobla przy stawie Nowakowskiego) Punkt wiotowolwylotowy do EPKS
TANGO - 52°27°11"N 016°58'48"E O .
(Kozieglowy - oczyszczalnia) Obecna lokalizacja bez zmian
(Pé{n)éltiétlgrgjz Jggisgmilfuggezxsliego) Odsuniecie obecnego punktu WHISKEY od ladowiska Zborowo




e) Wyznaczenie tras dolotowych do lotniska EPPO

Obecnie nie ma wyznaczonych tras i procedur dolotowych do Lotniska. Wyznaczenie tras dolotowych (Rys. 3 oraz
Rys. 4) pozwoli KRL na wigksza kontrole oraz da wieksze mozliwosci organizacji ruchu w CTR. Pilot zapoznajac sie
z zapisami AIP bedzie miat szanse na lepsze przy-gotowanie sie do lotu oraz tatwiejszg nawigacje w CTR. Trasy

wyznaczone zostaty wzdtuz linio-wych obiektow terenowych (linie kolejowe, drogi szybkiego ruchu). Trasy
doprowadzajg pilota do kregu nadlotniskowego oraz utatwiajg wylot na trase.
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Rys. 4 Potudniowe trasy VFR

Base limit

Obecny brak procedur VFR oraz wyznaczonych kregdw sprawia, ze krag nadlotniskowy za kazdym razem okazuje
sie inny. Wyznaczenie maksymalnej odlegtosci trzeciego zakretu pozwoli pilotowi przygotowac sig wezesniej na tzw.
krotkie podejscie, a KRL bedzie mogt fatwiej oceni czas potrzebny na wykonanie podejscia i organizacje ruchu w
CTR. Pozwoli to na zwigkszenie przepustowosci lotniska oraz skrécenie czasu w strefach oczekiwania.

Z przestrzegania Base Limit pilot moze zosta¢ zwolniony po uprzednim zgtoszeniu takiej prosby do KRL - np.
ograniczenia osiggdw danego statku powietrznego lub che¢ wykonania kre-gu z wydtuzonej pozycji ,z wiatrem”.



9)

Rys. 5 Base limit

Procedura utraty facznosci

Obecna procedura zaktada dolot i oczekiwanie nad punktem NOVEMBER oraz wypa-trywanie sygnatow $wietinych
z TWR. Dostrzezenie oraz poprawna identyfikacja sygnatow z takiej odlegtosci sg praktycznie niemozliwe. W
granicznych warunkach VFR lub VFR Spec istnieje duze prawdopodobienstwo, ze pilot z punktu NOVEMBER nie
zobaczy lotniska ani sygnatéw $wietlnych, dlatego konieczne jest wydtuzenie procedury na wypadek utraty facznosci
do blizszego punktu — GOLF.






