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KONSULTACJE PROJEKTU
Modyfikacje sieci punktéw i tras VFR w rejonie lotniska Babice (EPBC)

CEL

Propozycja zmiany wynika ze zidentyfikowanych w trakcie operacji na lotnisku EPBC potrzeb zwigzanych z
podniesieniem bezpieczenstwa lotdw w rejonie lotniska Warszawa/Babice oraz potrzeby zmnigjszenia
hatasu na otoczenie lotniska EPBC.

W listopadzie 2020 roku na Konferencji organizowanej przez Urzad Lotnictwa Cywilnego zwigzek KTL
AOPA Poland przedstawit pakiet propozycji zmian wokot lotniska Warszawa/Babice EPBC, opisany jako
propozycja wspolnie wypracowana z wiekszoscig statych uzytkownikéw lotniska, tj. Aeroklubem
Warszawskim, Lotniczym Pogotowiem Ratunkowym oraz Centrum Ustug Logistycznych. Propozycja ta
zawierata siedem postulatow, z czego jeden (likwidacja trasy VFR EPWA E- EPBC) zostat zrealizowany
wczesniej:

1. Likwidacja punktu EPBC LIMA

2. Zmiana procedur utraty tacznosci w locie VFR w ATZ EPBC i RMZ EPWA.

3. Ustanowienie jednokierunkowych tras dolotowych/odlotowych pomiedzy punktem FOXTROTT a
lotniskiem EPBC

4. Powiekszenie granic poziomych ATZ EPBC w kierunku punktu EPWA ZULU

5. Powrt do statej i zawsze obowigzujacej wysokosci kregu (1800ft AMSL) w sektorze ATZ A

6. Ustanowienie trasy VFR pozwalajacej na ominiecie CTR EPMO pomigdzy punktami EPMO QUEBEC i
EPWA JULIETT

Dokument niniejszy zawiera opis powyzszych zatozer po wstepnej weryfikacji i dostosowaniu koncepcji KTL
AOPA do potrzeb stuzb ATS zapewnianych przez PAZP oraz po przeanalizowaniu pod katem zgodnosci z
krajowymi i miedzynarodowymi przepisami lotniczymi.

W niniejszym dokumencie powyzsze postulaty zostaly rozdzielone na zmiany mozliwe do wprowadzenia

(,Koncepcja zmiany”) oraz zmiany niemozliwe do wprowadzenia wraz z uzasadnieniem.

KONCEPCJA ZMIANY

Koncepcja zaktada realizacje postulatow 1-4 jako mozliwych do realizacji z punktu widzenia obowigzujacych
regulacji oraz zasadnych w odniesieniu do poprawy bezpieczenstwa ruchu lotniczego w rejonie lotniska
EPBC. Zbiorcze podumowanie struktury przestrzeni w rejonie lotniska Babice po wprowadzeniu zmian
przedstawia rysunek 1. Ponizej znajduje sie opis uzasadnienia zmian.
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Rys. 1: Planowana struktura przestrzeni powietrznej w rejonie lotniska EPBC
po wprowadzeniu zmian zawartych w postulatach 1-4.

LIKWIDACJA PUNKTU LIMA:

Likwidacja punktu LIMA i ustanowienie punktu wlotowego do EPBC w punkcie JULIETT pozwoli zatogom na
dtuzsza obserwacje ruchu na kregu i lepsze rozpoznanie sytuacji przed wigczeniem si¢ w niego. Ponadto,
wigczenie sie w krag od punktu JULIETT pozwoli na wykonanie tego manewru w sposéb bardziej ptynny,
szczegblnie na pozycji z wiatrem. Nawigzanie tgcznosci powinno nastepowaé: w dolocie do Babic na
punkcie JULIETT, w odlocie — na granicy ATZ (wymagana jest w tym zakresie aktualizacja zapiséw w AIP).
Nalezy réwniez usung¢ JULIETT jako punkt nawigzania taczno$ci z TWR EPMO.

Dodatkowo na mapach VFR dla lotnisk EPBC i EPWA powinna pojawi¢ sie informacja, ze w rejonie punktu
JULIETT statki powietrzne moga znajdowac sig na dwéch réznych czestotliwosciach (AFIS EPBC i FIS
Olsztyn)



PROCEDURA UTRATY LACZNOSCI W LOCIE VFR w ATZ EPBC i RMZ WARSZAWA:

Procedura utraty facznosci w locie VFR dla dolotéw/odlotow do/z lotniska EPBC opublikowana jest obecnie
w INOP tego lotniska. Dla rozpowszechnienia Swiadomosci tej procedury w szczegdlnosci wérdd
informatoréw FIS, wskazana jest jej publikacja w AIP VFR Polska AD 4 EPBC.

Dodatkowo, w AIP ENR 2.1.3 punkt 3.1 dotyczacym ,utraty tacznosci z przyczyn technicznych w trakcie lotu
tranzytowego (przelotu) przez RMZ Warszawa” znajduje si¢ uwaga o tresci: W przypadku RCF w trakcie
przelotu przez RMZ Warszawa wlot do CTRWARSZAWA/Okecie i/lub ATZ WARSZAWA/Babice jest
zabroniony”. W zatoZeniu odnosi sie ona zatem wytgcznie do lotéw tranzytowych, dla ktorych nie byto
planowane wykonanie operacji na lotnisku EPBC, zgodnie z przytoczonym cytatem z punktu 3.1.

Usuniecie z treSci uwagi pod punktem AIP ENR 2.1.3. 3.1 zakazu wlotu do ATZ Warszawa/Babice
spowoduije, ze procedura RCF zostanie udostepniona do wykorzystania réwniez zainteresowanym zatogom
lotéw tranzytowych.

Opublikowana w INOP EPBC procedura utraty tacznosci w locie VFR w zakresie wykorzystania przestrzeni
powietrznej zaktada, ze:
a) Jezeli utrata tacznosci nastapita w obrebie ATZ EPBC:
Nalezy kontynuowac¢ lot po kregu na wysoko$ci podanej przed startem przez kierujgcego lotami.
b)  Jezeli utrata taczno$ci nastapita po starcie z EPBC i opuszczeniu ATZ lub w trakcie dolotu do EPBC
ale po minieciu punktoéw dolotowych do EPBC:
Nalezy wiaczy¢ sie w krag w 11 lub 11l zakrecie na wysoko$ci podanej przez kierujacego lotami przed
startem lub rozpoznanej na podstawie innego ruchu. Nastepnie podchodzi¢ do lgdowania zgodnie z
procedura lotu po kregu.
c) Jezeli utrata tacznosci nastapita przed punktami dolotowymi do EPBC:
Wykona¢ okrazenia w prawo (standardowy 2 minutowy zakret) przez 10 min. nad punktami WAR
(1500ft AMSL) lub PAPA (1800ft AMSL) lub JULIETT (1800ft AMSL), nastepnie wiaczy¢ sie w
potnocny krag przez punkty ZULU. LIMA, FOXTROT.

USTANOWIENIE JEDNOKIERUNKOWYCH TRAS DOLOTOWYCH/ODLOTOWYCH POMIEDZY
PUNKTEM FOXTROTT A LOTNISKIEM EPBC

Punkt VFR FOXTROT stanowi gtéwny punkt dolotowy/odlotowy do lotniska EPBC od strony zachodniej.
Zlokalizowany jest u wlotu do waskiego przesmyka (szerokosci okoto 1 km) pomigdzy CTR EPWA i strefg
EP R12 ,Kampinoski Park Narodowy”. W tym niewielkim korytarzu przestrzeni odbywa sie ruch
dwukierunkowy, co dodatkowo komplikuje sytuacje ruchowa. Z danych uzyskanych z systemu @RMS
wynika, ze ilos¢ planéw lotu do/z EPBC zawierajacych punkty ,WAR” lub ,EPWA/EPBC FOXTROT”
systematycznie wzrasta od 2018 roku, co $wiadczy o coraz wiekszym zageszczeniu ruchu lotniczego w tym
fragmencie przestrzeni powietrznej:

2018 2019 2020
Odloty z EPBC 1460 FPL 1618 FPL 1662 FPL
przez punkty WAR lub EPWA F (+158 YoY) (+44 YoY)
Doloty do EPBC 1410 FPL 1599 FPL 1649 FPL

przez punkty WAR lub EPWA F (+189 YoY) (+50 YoY)



Z udostepnionych na stronie Kampinoskiego Parku Narodowego map wynika, ze strefa EP R12 w rejonie
miejscowosci Lipkdw obejmuje rowniez tereny nielezace w granicach Parku Narodowego (rys. 2 ponizej).
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Rys. 2: Granice struktur przestrzeni powietrznej w rejonie punktu EPBC FOXTROT
oraz granice Kampinoskiego Parku Narodowego

Nalezy zwréci¢ uwage, ze w rejonie lotnisk EPWA/EPBC/EPMO/EPNC nie sq juz dostepne wolne nazwy
punktow VFR weditug przyjetego standardu jednoliterowego oznaczania ich zgodnie z alfabetem
fonetycznym ICAO (dla unikniecia pomytek nazwy te powinny by¢ unikalne w ramach sasiadujacych lotnisk).
Wprawdzie niniejsza zmiana zaktada usuniecie punktu LIMA, jednak nie jest wskazane ponowne
wykorzystanie tej nazwy dla lotniska EPBC bez zachowania odstepu czasowego.

Proponowane jest zdublowanie nazw punktébw o matym prawdopodobienstwie réwnoczesnego
wykorzystania w tym samym planie lotu. Z uwagi na dolotowo/odlotowy charakter tras VFR, sugerowane
nazwy to: INDIA (dla punktu ,inbound” — dolotowego) oraz OSCAR (dla punktu ,outbound” — odlotowego.
Nazewnictwo takie dodatkowo sprzyja¢ bedzie eliminacji pomytek w niewtasciwym wykorzystaniu
kierunkowo$ci tras.

Wobec obserwowanego wzrostu natezenia ruchu lotniczego w rejonie punktu VFR FOXTROT proponowane
jest rozdzielenie tego punktu na dwa osobne oraz ustanowienie jednokierunkowych tras pomiedzy tymi
punktami a lotniskiem EPBC. Z uwagi na niewielkq szeroko$¢ pasa przestrzeni niekontrolowanej pomiedzy
strefg EP R12 a CTR EPWA rozwazana byta poczatkowo mozliwos¢ lokalizacji jednego z punktéw w
obrebie strefy R poza terenem Kampinoskiego Parku Narodowego, jednak nadal w rejonie jego otuliny.
Przeprowadzone zostaty konsultacje z dyrekcjg KPN, w trakcie ktorych kierownictwo parku zwrécito uwage
na fakt, Ze teren ten stanowi atrakcyjne zerowisko dla ptactwa. Tym samym poprowadzenie tras lotniczych
w zaktadany sposdb stanowitoby z jednej strony szkode dla ekosystemu Parku, z drugiej za$ istotne
zagrozenie kolizjg dla ruchu lotniczego. Wskazujgc na typowe wysokosci zerowania ptactwa, dyrekcja Parku
zaproponowata mozliwos¢ wlotu do strefy R na wysoko$ci co najmniej 500m AGL (biorac pod uwage
elewacje terenu — okoto 2000ft AMSL), co jest niemozliwe z uwagi na obecnos¢ segmentu F TMA
Warszawa w tym miejscu, stanowigcego jednocze$nie gorng granice przestrzeni niekontrolowanej (wys.
1500ft AMSL).



Rozumiejac  jednak konieczno$¢ uporzadkowania przeptywu ruchu lotniczego do/z lotniska EPBC w
kierunkach zachodnich, opracowany zostat alternatywny wariant lokalizacji punktow dolotowych/odlotowych
oraz jednokierunkowych tras, przedstawiony na rysunkach 3a i 3b dla dwdch réznych konfiguracji drog
startowych na lotnisku Warszawa/Babice

Zaproponowany wariant lokalizacji punktéw i przebiegu tras jest powigzany ze standardowymi
wysokosSciami:

o 1200ft AMSL w dolocie (czyli od punktu INDIA), niezaleznie od drogi startowej w uzyciu
o 1500ft AMSL w odlocie (czyli do punktu OSCAR), niezaleznie od drogi startowej w uzyciu

Dzieki temu trasy rozdzielone sg o 300ft w pionie, a w przypadku, gdy kierunkiem w uzyciu jest RWY 28,
dodatkowo odlegte sg od siebie o ok. 650m w poziomie. W sytuacji, gdy w uzyciu jest RWY10, trasa
odlotowa przebiega 300ft ponad trasg dolotowg w rejonie skrzyzowania przy punkcie INDIA. W chwili
obecnej trasa do punktu FOXTROTT jest dwukierunkowa, co oznacza brak rozdzielenia w pionie i w
poziomie, zatem po zmianie poziom bezpieczenstwa ruchu lotniczego wzrosnie.

Rys. 3a: Proponowana lokalizacja punktéw EPBC INDIA (dolotowy) i OSCAR (odlotowy)
wraz z przebiegiem tras VFR - w uzyciu RWY10
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Rys. 3b: Proponowana lokalizacja punktéw EPBC INDIA (dolotowy) i OSCAR (odlotowy)
wraz z przebiegiem tras VFR - w uzyciu RWY28

POWIEKSZENIE ATZ EPBC

Proponowane jest powigkszenie ATZ EPBC dla objecia punktu ZULU. Spowoduije to w zatozeniu, ze cze$¢
zatdg wykonujacych lot tranzytowy wzdiuz Wisty, ominie punkt ZULU po wschodniej stronie. Gdyby
kontynuowali lot przez punkt ZULU, albo po jego zachodniej stronie lecac dalej nad Wista musieli by
nawigzac tacznos¢ z AFIS na krétki czas.

Tym samym ruch ten odsunie si¢ od kregu Babic (sam krag nie jest przesuwany) i zwigkszy sie "bufor
bezpieczenstwa" lotéw tranzytowych wzgledem A/C na kregu Babic. Zgodnie z informacjami pochodzacymi
od zatdg, w trakcie wykonywania kregu brak jest informacji o ruchu tranzytowym przelatujacym przez ZULU,
dlatego odsuniecie czesci tego ruchu wptynie pozytywnie na bezpieczenstwo funkcjonowania lotniska.

PROPOZYCJE NIE WZIETE POD UWAGE

STALA WYSOKOSC KREGU DLA LOTNISKA EPBC

W chwili obecnej krag lotniskowy dla lotniska Warszawa Babice opublikowany jest w AIP VFR AD.4 EPBC
na mapie 4-0 oraz w INOP lotniska EPBC, za$ jego wysokosci sg rozne na poszczegdlnych odcinkach
(1300/1500/1823ft AMSL). Dodatkowo, wysokos¢ na pozycji z wiatrem jest obnizana w czasie, gdy na
lotnisku EPWA doloty wykonywane sg na RWY 15. Informacja o obowiazujgcej wysokosci kregu podawana
jest przez inrofmatorow AFIS.



KTL AOPA Poland wystapito z propozycjg utrzymania statej wysokosci kregu EPBC 1800ft AMSL. Jako
uzasadnienie wskazano, ze stata wysoko$¢ kregu w sektorze EPBC, jest wymagana z uwagi na procedury
utraty tacznosci w ATZ EPBC, ponadto wyzszy krag oznacza podniesienie bezpieczenstwa na wypadek
przerwy pracy silnika oraz poprawe efektywnosci procedur antyhatasowych.

Obnizenie wysokosci kregu do 1500ft AMSL zwigzane jest z koniecznoscig zachowania odpowienie]
odlegtosci pionowej wobec alc wykonujacych podejscia do RWY 15 EPWA bezpo$rednio nad ATZ EPBC.
Ze wzgledu na EPBC w procedurach IAP RWY 15 podniesiona jest maksymalnie $ciezka znizania do
najwyzszej mozliwej wartosci 3.5°. Z posiadanych przez PAZP informacji wynika, ze pomimo tego (i faktu ze
przy ladowaniach na 15 wysoko$¢ kregu jest obnizana do 1500ft) zdarzaty sie incydenty miedzy ruchem
EPBC a ladujacym na EPWA. Z tego wtasnie powodu na profilu procedur 15 w AIP Polska umieszczony
zostat informacyjnie ATZ EPBC, dodatkowe punkty WA513/WA612, oraz uwaga tekstowa dotyczaca ruchu
VFR i konieczno$ci utrzymania 2500ft AMSL az do miniecia potudniowej granicy ATZ. Ten ostatni element
w potaczeniu z obnizeniem kregu do 1500ft AMSL zapewnia zgodnie ze standardami 1000 stop odlegtosci
pionowej pomiedzy statkami powietrznymi na kregu EPBC, a wykonujacymi podejscia do RWY15.
Podsumowuijac, podniesienie kregu do 1800ft AMSL wymagatoby analogicznego zwiekszenia wysoko$ci w
podejsciach do RWY15 EPWA, co nie jest mozliwe z uwagi na zastosowanie maksymalnego
dopuszczalnego gradientu znizania. Nalezy podkresli¢, ze obnizanie wysoko$ci kregu EPBC ma miejsce
wytacznie w czasie wykonywania podej$¢ na rzadko uczeszczanym kierunku lotniska EPWA.

Nie jest w petni zrozumiaty argument o wymaganej statej wysokosci kregu z uwagi na procedury utraty
tacznosci. Nalezy zauwazyé, ze procedury te dziatajg juz obecnie i uwzgledniajg elementy zwigzane z
niestatg wysoko$cig kregu. Mozliwe jest ponadto rozpoznanie tej wysokosci z powietrza poprzez obserwacje
innego ruchu.

Dodatkowo nalezy zwréci¢ uwage, ze argument zwigzany z ograniczeniem hatasu juz na tym etapie spotkat
sie z protestem ze strony stowarzyszenia ,Ciche niebo nad Warszawg”, ktére podniosto, ze konieczne jest w
tym zakresie wykonanie ekspertyzy akustycznej, poniewaz zwigkszenie wysokosci kregu wigze sie z
wydtuzeniem wznoszenia po starcie i tym samym zwigkszeniem hatasu w bezpo$rednim otoczeniu lotniska.

USTANOWIENIE TRASY VFR POZWALAJACEJ NA OMINIECIE CTR EPMO POMIEDZY PUNKTAMI
EPMO QUEBEC | EPWA JULIETT

Koryto Wisty stanowi naturalng trase dla ruchu VFR wykonujacego loty w kierunkach pdtnocnych od
Warszawy. W rejonie Modlina jest ono jednak objete przez CTR EPMO, od potudniowej strony graniczacy
bezposrednio ze strefg EPR12. Przelot pomiedzy punktami VFR EPMO QUEBEC i EPWA JULIET wigze sie
zatem z koniecznoscig wlotu w CTR EPMO i przejscia na tacznosé z TWR.

Ztozony przez KTL AOPA wniosek postulowat ustanowienie dodatkowego punktu VFR pomiedzy punktami
QUEBEC i VICTOR, umozliwiajacego ominiecie CTR EPMO, wigzace sie jednak z wlotem do strefy R12.
Jako uzasadnienie wskazano, ze Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 5 marca 2019 r. w sprawie
zakazow lub ograniczen lotdw na czas diuzszy niz 3 miesiace w § 8 dopuszcza wytaczenia od zakazu wiotu
do stref R ,jezeli wykonywanie tych procedur jest niemoZliwe do wykonania bez wiotu do tych stref”.

W opinii PAZP, w przypadku tego postulatu wskazany zapis rozporzadzenia nie uzasadnia wiotu do strefy
R, poniewaz jak wynika z mapy, wykonanie dolotu do lotniska Babice jest mozliwe bez naruszania strefy
(trasa EPMO Q - EPBC F — EPBC lub od pétnocy: EPMO Q - EPMO V - EPMO U - EPMO J - EPBC).
Nalezy ponadto zauwazyC, ze w przeciwienstwie do postulatu opisanego w punkcie 4 dotyczacego
jednokierunkowych tras od punktu FOXTROT, w tym przypadku wymagany bytby wlot bezposrednio nad
teren Kampinoskiego Parku Narodowego, dla ochrony ktérego zostata ustanowiona strefa R12.



