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W imieniu PAZP mam przyjemnosé przedstawi¢ katalog produktéw
i ustug oferowanych przez nas. Od innowacyjnych rozwigzan ATM,
poprzez rozwijajagce sie srodowisko U-Space i UTM, az po ustugi
inspekcji lotniczej oraz szkolenia i konsulting — wierze, ze nasza ciggle
rozwijana oferta spefni Panstwa oczekiwania i zacheci do wspofpracy
ZPAZP.
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Kazdego dnia Polska Agencja Zeglugi Powietrznej dba
0 bezpieczenstwo pasazerdw tysiecy samolotow przemieszczajacych
sie nad Polsky, a takze koordynuje tysigce lotow drondéw z blisko
1 OO0 00O zarejestrowanych w systemie PansaUTM. Nadzorowana
i kontrolowana przez nas przestrzen powietrzna liczy przeszio 334
tys. km? i jest jedna z najwiekszych w Europie. Polska Agencja Zeglugi
Powietrznej jest jedyng w Polsce instytucjg, ktora szkoli i zatrudnia
cywilnych kontroleréw ruchu lotniczego.

W 2019 roku blisko 600 kontrolerow ruchu lotniczego Polskiej Agencji
Zeglugi Powietrznej obstuzyto prawie milion przelotéw tranzytowych,
zblizeh do lotnisk oraz startow i ladowan, a informatorzy Stuzby
Informacji Powietrznej (FIS) nadzorowali blisko 260 tys. operacji
lotniczych wykonywanych w ramach lotnictwa ogdlnego - General
Aviation.

W 2019 roku przed pandemig COVID, natezenie ruchu lotniczego
w Polsce wzrosto o 5%, podczas gdy europejska srednia w tym okresie
wykazata wzrost na poziomie jedynie ponad 1proc.

Stuzby ruchu lotniczego Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej sa
wspierane przez najnowoczesniejsze technologie. Na terenie naszego
kraju rozmieszczonych jest ponad 200 urzadzen komunikacyjnych,
nawigacyjnych i dozorujgcych (CNS), ktore zapewniajg bezpieczenstwo
zeglugi powietrznej takze w warunkach stabej widzialnosci — anteny,
nadajniki i odbiorniki systemow tacznosci, RNAV, ILS, DME, radary.
Planujemy, tworzymy i rozwijamy zaawansowang technicznie
infrastrukture zarzadzania ruchem lotniczym.

Jako organizacja strategicznie zorientowana na bezpieczenstwo,
efektywnos¢ i rozwdj doskonale rozumiemy aktualne potrzeby
i wymagania rynku lotniczego. Wyzwania zwigzane z zapewnieniem
ptynnego ruchu lotniczego i efektywnego zarzadzania przestrzenia
powietrzng, w tym kwestiami zrbwnowazonego rozwoju i innowacji, wraz
z naszymi kompetencjamiidoswiadczeniem, pozwalajg nam zaoferowac
szeroka game produktow i ustug ATM i UTM.

JesteSmy czescig rosngcego dynamicznie lotniczego $wiata i rozwijamy
sie wraz z nim.
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PANSAUTM

PansaUTM

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej doskonale rozumie zmiany zachodzace dzi$
w przestrzeni powietrznej. Jedng 2z nich jest dynamiczny rozwéj sektora
bezzatogowych statkow powietrznych (BSP), popularnie nazywanych dronami.
Jednym z celéw strategicznych PAZP jest stworzenie odpowiedniego $rodowiska
dla dalszego rozwoju rynku ustug BSP, czyli realizacja europejskiej koncepciji
U-Space zaktadajacej bezpieczng i efektywna integracje operacji wykonywanych
przez drony z zatogowym ruchem lotniczym. Fundamentem i zarazem kluczowym
elementem do osiagniecia tego celu jest system umozliwiajacy elektroniczna
koordynacje lotow BSP oraz cyfrowe zarzadzanie wnioskami i zgodami na loty
w przestrzeni powietrzne;j.

PansaUTM to cyfrowa koncepcja koordynacji lotéw BSP oraz cyfrowego zarzadzania wnioskami
izgodami na loty w przestrzeni powietrznej, na ktorg skfadaja sie autorskie rozwigzania operacyjne
PAZP oraz czesc systemowa, zintegrowana z aplikacjg mobilna.

Produkty i Ustugi

PansaUTM bedacy zrédtem nadrzednych informacji
i danych aeronautycznych, to system utatwiajacy
proces koordynacji lotow BSP, dostarczajacy
informacji  zwigzanych  z  operatorami, ich
uprawnieniami i dronami a w razie koniecznosci
mozliwos¢ oceny wnioskow na loty BSP. System
PansaUTM z funkcjonalnoscia dFPL (ang. drone
Flight Plan), czyli cyfrowych planéw lotow BSP
pozwala takze na elektroniczne tworzenie misji
wykonywanych poza zasiegiem wzroku BVLOS (ang.
Beyond Visual Line of Sight) i w zasiegu wzroku VLOS
(ang. Visual Line of Sight) zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami, uksztattowaniem terenu oraz
uwzglednieniem aktualnych warunkéw panujgcych
w powietrzu - zajetosci struktur przestrzeni
powietrznej, ograniczen operacyjnych i pogody.
Wykreowana misja dla przede wszystkim przestrzeni
kontrolowanej jest analizowana przez system, aby na
poziomie przedtaktycznym wydac cyfrowe zgody na
wskazane loty BSP. Proces ten odbywa sie w petni
elektronicznie w czasie rzeczywistym, wykrywajac
potencjalne konflikty w przestrzeni powietrznej
na poziomie strategicznym oraz usprawniajac

planowanie, weryfikacje i akceptacje misji BSP.
Najwazniejszym elementem systemu PansaUTM
jest interfejs kontroli ruchu lotniczego i wsparcie dla
zapewniania bezpiecznych stuzb zeglugi powietrznej.

System PansaUTM obejmuje rowniez mozliwosé
e-identyfikacji i lokalizacji drona w czasie
rzeczywistym, jesli  dysponuje  on  ktoéras
z wybranych metod trackingu, dynamiczny
geo-fencing umozliwiajacy nakazanie
ladowania wybranym operatorom BSP,
a takze bezposredniy, dwukierunkowg, niewerbalng
komunikacje naliniistuzby ruchulotniczego - operator
BSP poprzez tak zwany CDDLC (ang. Controller-
Drone Data Link Communication), przyczyniajac
sie do dekonfliktacji na poziomie taktycznym.
System PansaUTM zmniejsza obcigzenie stuzb
ruchu lotniczego, jednoczesnie przygotowujgc
do spodziewanego wzrostu liczby operacji BSP
w przysztosci. System zostat zaprojektowany w celu
zapewnienia obecnego poziomu bezpieczehnstwa
innym uzytkownikom przestrzeni powietrznej.
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PansaUTM to unikalny system, ktory przystosowany jest do obstugi przez podmiot zarzgdzajacy przestrzenig po-
wietrzng odpowiedzialny za wolumeny kontrolowanej przestrzeni powietrznej. Modutowa architektura syste-
mu PansaUTM pozwala na jego petne lub czesciowe wdrozenie, zgodnie z aktualnymi i przysztymi wymaganiami
i potrzebami uzytkownikéw, a takze na dostosowanie ze wzgledu na jezyk oraz zmieniajgce sie regulacje (np. roz-
ne prawo krajowe czy wspdlne przepisy europejskie i wspierajgce je ustugi U-Space Ul1-U4). Jednoczesnie sys-
tem PansaUTM jest zgodny z istniejgcymi przepisami dotyczacymi ochrony danych osobowych (np. RODO) oraz
kompatybilny z istniejgcymi rozwigzaniami ATM (ang. Air Traffic Management) wykorzystywanymi przez cywilne
i wojskowe podmioty zarzadzajace przestrzenig powietrzna i zatogowym ruchem lotniczym. W ramach PAZP system
PansaUTM zintegrowany jest z systemem PANDORA do wyswietlania informaciji lotniczych i systemem CAT do za-
rzadzania strukturami przestrzeni powietrznej w czasie rzeczywistym. System PansaUTM umozliwia takze integracje
z innymi ustugodawcami U-Space, np. lokalnych systemoéw DTM (ang. Drone Traffic Management) poprzez otwarte

interfejsy API.

PansaUTM to rozwigzanie bezpieczne, kompletne, elastyczne, spojne i otwarte. System PansaUTM pomysinie
przeszedt proces akredytacji prowadzony przez PAZP i nadzorowany przez polski Urzad Lotnictwa Cywilnego.
W 2020 roku PAZP wdrozyta operacyjnie system PansaUTM w strefach kontrolowanych lotnisk w Bydgoszczy,
Gdansku, Katowicach, Krakowie, Lublinie, £ odzi, Modlinie, Olsztynie, Poznaniu, Rzeszowie, Szczecinie, Wrocta-
wiu i Zielonej Goérze oraz sektorach informacji powietrznej FIS Gdansk, Krakéw, Olsztyn, Poznan i Warszawa.
Oznacza to, iz cata Polska jest w zasiegu ustug PansaUTM.

PansaUTM to narzedzie, ktore stano-
wi fundament dla wdrozenia europej-
skiej koncepcji U-Space oraz nowych
przysztych ustug dronowych i zasto-
sowan dla dronow. System pozwala
sprostac rosngcemu popytowi na
usfugi wykonywane za pomocg dro-
now, dzieki jego nowoczesnym funk-
cjom - zarzadzania planami lotow
BSP oraz niewerbalnej komunikacji
pomiedzy operatorami dronow a za-
rzadzajgcymi przestrzenia powietrz-
n3. PansaUTM pozwala bezpiecznie
- zaangazowac instytucje zapewnia-

jace stuzby zeglugi powietrznej oraz

kontrolerow ruchu lotniczego, dzieki

- czemu integracja lotnictwa zatogo-

=" com = wego i bezzatogowego stata sie rze-
— g == czywistoscig. Jednoczesnie system
= o L % = jest na tyle elastyczny, ze bedzie
= | ) - -

- ) Bﬁm i mogt ewoluowa¢ w ramach wpro-
- S N - wadzanych przepisow dotyczacych

F—— = U-Space oraz dronow w przysztosci.
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Mateusz Kotlinski,

Kierownik Dziatu Rozwoju i Wdrozen

Projektow BSP / Kierownik Programu U-Space,
6 lat doswiadczenia w ULC,
6 lat doswiadczenia w PAZP

Szczegotowe informacje nt. systemu PansaUTM mozna uzyskac
na stronie www.pansa.pl/pansautm i www.pansa.pl/u-space
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System Automatycznego Monitorowania Przeszkod Lotniczych

(@) SAMPLE

SAMPLE

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej stale monitoruje zachodzace zmiany oraz wynikajace
z nich potrzeby operacyjne w obszarach kontroli ruchu lotniczego oraz zarzadzania
przestrzeniag powietrzna. Jedna z nich jest dynamiczny rozwoj infrastruktury aglomeracji
miejskich, rowniez czesto w poblizu lotnisk i Iadowisk, ktorego efektem jest powstawanie
nowych oraz zmiana parametrow istniejacych przeszkod lotniczych, m.in na sSciezkach
schodzeniado drég startowych, ale tez w obszarach przelotéw zatogowych i bezzatogowych
statkow powietrznych (BSP).

Podstawowym zadaniem PAZP jest zapewnienie bezpieczefnstwa w ruchu lotniczym, a takze efektywne zarzadzanie
polska przestrzenia powietrzng. Wychodzac naprzeciw powyzszemu, Agencja przystapita do wspotpracy
z podmiotami zewnetrznymi w celu opracowania innowacyjnego systemu odpowiedzialnego za detekcje i analize
obiektow zagrazajgcych bezpieczenstwu operacji lotniczych oraz pozwalajgcego na automatyczne powiadamianie
zainteresowanych stron o wynikach jego dziatar. Utworzone konsorcjum, w sktad ktérego - poza PAZP - wchodzg
spotki Creotech Instruments S.A. oraz AP-Tech Sp. z 0.0., otrzymato dofinansowanie w wysokosci blisko 13 milionow
PLN od Narodowego Centrum Badan i Rozwoju na realizacje projektu SAMPLE (System Automatycznego
Monitorowania Przeszkod Lotniczych i Ewidencji). Termin zakonczenia projektu to 30 wrzesnia 2023 r.

System SAMPLE stuzy do automatycznego pomiaru, przetwarzania, a nastepnie wizualizacji oraz eksportu danych
oprzeszkodachlotniczychnawybranym przezklientaterenie. Caty proces przetwarzaniadanych odbywasie wwirtualnej
chmurze z wykorzystaniem wysokorozdzielczych zdje¢ satelitarnych oraz informaciji o charakterze suplementarnym,
jak np. dane pochodzace z pomiardw realizowanych przez BSP, zebrane przez radary, czy pochodzgce z systemu
ARESS. Ich obrobka odbywa sie z wykorzystaniem technologii sztucznej inteligencji oraz innowacyjnych algorytmow,
dzieki ktoérym uzytkownik otrzymuje trojwymiarowa wizualizacje danego terenu oraz wystepujgcych na nim przeszkod,
wraz z niezbednymi informacjami o kazdym z obiektow. Ponadto, koncepcja systemu SAMPLE zaktada, iz docelowo
bedzie on zintegrowany z systemem odpowiedzialnym za wydawanie depesz NOTAM. W przypadku wykrycia nowej
przeszkody lub zmiany parametrow juz istniejgcej, system SAMPLE automatycznie wygeneruje i wysle NOTAM
PROPOSAL.

[Powierzchnie ograniczajgce przeszkody 3D EPWA]

Produkty i Ustugi 07
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System SAMPLE to innowacyjne
narzedzie, ktére osigga dokfadniejszy
rezultat od metod tradycyjnych,
opartych w szczegdlnosci na pomiarach
geodezyjnych, przy jednoczesnym
zniwelowaniu dotychczasowej inwazyjnosci
proceséw tworzenia tego rodzaju raportow.
System SAMPLE generuje operatprzeszkod
lotniczych w formatach plikéw uzywanych
w tego typu raportach, takich jak pdf, csy,
AIXM 5.1 czy html, ktory bedzie mogt zostac
dopuszczony do uzytku operacyjnego od
razu po zatwierdzeniu przez geodete. Jedna
z najistotniejszych cech systemu SAMPLE
jest tzw. funkcja predykcji pozwalajaca
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[Chmura punktéw - drzewa oraz powierzchnia podejscia ]

na oszacowanie przyrostu drzew w zadanym przez uzytkownika obszarze w okreslonym czasie, co pozwoli na
doktadniejsze zaplanowanie ich ewentualnego przycinania lub usunigcia.

Natychmiastowy dostep do petnych, biezacych i rzeczywistych danych, prostota ich obstugi oraz zarzadzania
nimi, a takze dostepnosc catego systemu w kazdym czasie to niewatpliwe zalety SAMPLE. Jest to nowatorskie,
szybkie, automatyczne i efektywne kosztowo rozwigzanie technologiczne, ktérego modutowa struktura umozliwia
indywidualizacje pod katem wymogoéw klienta.

W branzy lotniczej jego zastosowanie przektada sie przede wszystkim na optymalizacje tras statkow powietrznych,
dzieki ktérym redukowane sg czasy lotow, a co za tym idzie — rowniez koszty paliwa.

Fundusze . . Unia Europejska
Europejskie S(z)fsclzaPOSPOUta 2o Europejski FundlzszJ
Inteligentny Rozwéj - Polska Agencja Zeglugi Powietrznej Rozwoju Regionalnego

SAMPLE to przede wszystkim innowacyjne podejscie do wykrywania i zarzadzania informa-
cja o przeszkodach lotniczych. Sama idea takiego systemu, wykorzystanie mozliwosci sztucznej
inteligencji jak rowniez metod i sposobow detekcji przeszkod lotniczych jest czyms nowym i nie
spotykanym w dotychczasowych narzedziach informatycznych. Fakty te byty gtéwnym atutem
dzieki, ktoremu na tegorocznych targach World ATM Congress w Madrycie system SAMPLE

spotkat sie z duzym zainteresowaniem wsrod powaznych kontrahentow w branzy lotniczej.

Wojciech Wegrzyn,

Specjalista ds. projektow, ;
15-letnie doswiadczenie pracy w PAZP

0

D Szczegdtowe informacje nt. systemu SAMPLE mozna uzyskac na stronie
ﬁ % www.pansa.pl/sample
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COMMON AIRSPACE TOOL (CAT)

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej dba o bezpieczenstwo ruchu lotniczego. Jednym
z kluczowych zadan PAZP jest zarzadzanie przestrzenig powietrzna, czym bezposrednio
zajmuje sie komoérka AMC (ang. Airspace Management Cell). Do AMC trafiajg wnioski
o rezerwacje struktur przestrzeni powietrznej na potrzeby lotéw szkolnych, pokazéw
lotniczych czy cwiczernwojskowych. Sktadac je moze kazdy uzytkownik - zaréwno cywilny
jak i wojskowy. Personel operacyjny analizuje je wszechstronnie, w czym wspierany jest
przez stworzony przez PAZP system CAT (ang. Common Airspace Tool), uzytkowany

i oferowany obecnie w wers;ji 3.0.

System CAT umozliwia przyjmowanie i weryfikowanie
rezerwacji struktur, a takze usprawnia proces tworzenia
i publikowania Planu Uzytkowania Przestrzeni
Powietrznej (ang. Airspace Use Plan — AUP) - jednego
z kluczowych dokumentow lotniczych
wykorzystywanych przez uzytkownikow polskiego
nieba. System CAT umozliwia sprawne zarzadzanie
strukturami zgodnie z koncepcjg AFUA (ang. Advanced
Flexible Use of Airspace), na poziomie przedtaktycznym
i w czasie rzeczywistym - ich aktywacje, dezaktywacje
czy zmiane parametrow wysokosci. System CAT
wspotpracuje scisle z  Network Managerem -
europejskim systemem zarzadzania ruchem
lotniczym i dzieki pofaczeniu B2B Web Services
wymienia  automatycznie  wszystkie  informacje
dotyczace aktywnosci struktur zawartych
w AUP.

System CAT to duze ufatwienie dla zarzadzajacych
i uzytkownikow przestrzeni powietrzne;.
Dzieki nowoczesnemu ogodlnodostepnemu interfejsowi
webowemu (ang. Collaboration Human Machine
Interface) kazdy korzystajacy z serwisu PAZP moze
zobaczy¢ w formie mapy wszystkie biezace i planowane,

nawet w dlugim okresie czasu, struktury oraz uzyskac
informacje na ich temat.

CAT jako system stworzony i uzytkowany przez
zarzadzajgcego przestrzenig powietrzng jest (cyber)
bezpiecznym i modutowym  rozwigzaniem dla
cywilnych i wojskowych podmiotéw, szczegdlnie
zkrajow charakteryzujgcych sie duzym ruchemlotniczym
i wysokim stopniem zréznicowania struktur przestrzeni
powietrznej. Architektura systemu CAT pozwala na jego
petne lub czesciowe wdrozenie, zgodnie z aktualnymi
i przysztymi wymaganiami i potrzebami oraz
dostosowanie ze wzgledu na jezyk i zmieniajgce sie
regulacje (np. rozne prawo krajowe). Jednoczesnie
system CAT jest zgodny z istniejgcymi przepisami
dotyczacymi ochrony danych osobowych (np. RODO)
oraz kompatybilny z istniejgcymi rozwigzaniami ATM
(ang. Air Traffic Management) wykorzystywanymi
przez cywilne i wojskowe podmioty zarzadzajace
przestrzenia powietrzng i ruchem lotniczym (np.
systemem PANDORA do wyswietlania informaciji
lotniczych i systemem PansaUTM do koordynacji lotow
bezzatogowych statkéw powietrznych (BSP) oraz
cyfrowego zarzadzania wnioskami i zgodami na loty
w przestrzeni powietrznej).

System CAT to rozwigzanie bezpieczne, kompletne, elastyczne, spojne i otwarte na wymiane danych z innymi sys-
temami, operacyjnie uzywane przez stuzby ruchu lotniczego (ang. Air Traffic Services - ATS): kontroleréw ruchu

lotniczego (ang. Air Traffic Control - ATC) i stuzbe informacji powietrznej (ang. Flight Information Service - FIS),
a takze od 2005 roku przez komoérke AMC PAZP. Od 2008 roku system CAT jest uzywany przez Polskie Sity Po-
wietrzne.

Produkty i Ustugi

09




CAT jest systemem szczegdlnie przydatnym dla tych cywilnych i wojskowych podmiotdw, ktdre

sg odpowiedzialne za zarzadzanie przestrzenig powietrzng o ztozonej strukturze i jednoczesnie duzym
ruchu lotniczym.

Jacek Wyrwich,

Kierownik Dziatu Zarzadzania Przestrzenig Powietrzna,
22-letnie do$wiadczenie pracy w PAZP
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Dla wojskowych uzytkownikow systemu CAT wazng cecha jest niezawodnosg,
sprawdzona przez jedenascie lat prawie bezawaryjnego dziafania. Najwazniej-
szym atutem systemu CAT jest aktualne zobrazowanie elementow przestrzeni
powietrznej wykorzystywanych oraz planowanych do uzycia przez Sity Zbrojne.
Zwieksza to efektywnosc jej wykorzystania, a co najwazniejsze wpfywa na popra- \
we bezpieczenstwa wykonywania lotow w polskiej przestrzeni powietrznej. ot

ptk. Andrzej Cholewa,

Szefostwo Stuzby Ruchu Lotniczego Sit Zbrojnych RP

dﬂ% Szczegdtowe informacje nt. systemu CAT mozna uzyskac
ﬁ 7/ nastronie www.pansa.pl/cati https://airspace.pansa.pl

#businessPANSA
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TRAFEFEIC™™

TRAFFIC

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej dysponuje wieloletnim doswiadczeniem oraz wiedzg o tym
jak istotne dla bezpiecznego zarzadzania ruchem lotniczym jest precyzyjne procesowanie danych
o ruchu lotniczym zawartych miedzy innymi w planach lotow. Aktualnie systemy zarzadzania
ruchem lotniczym pracuja na podstawie danych pochodzacych z wielu zrodet, zaréwno cywilnych jak
i wojskowych. Ponadto dane te musza by¢ przetworzone i skompletowane bez btedéw i opdznien.
Aby spetni¢ te kryteria, PAZP stworzyta autorski system TRAFFIC (ang. TRack Adviser for Flight
Information Concerns).

Celem systemu TRAFFIC jest dostarczanie informacji z plandéw lotéw wraz z ich pdzniejszymi zmianami
i komunikatami uzupetniajgcymi, ktére sg na biezaco weryfikowane na podstawie wymagan operacyjnych
i prawnych, a takze syntetycznych i semantycznych.

System TRAFFIC ponosi wytgczng odpowiedzialnos¢ za walidowanie i weryfikacje danych operacyjnych zawartych
w planach lotéw przed przestaniem ich do systemédw ATM (ang. Air Traffic Management). Wspomniany proces
realizowany jest zarbwno w fazie przedtaktycznej, jak i taktycznej przetwarzania planéw lotéw. W miare mozliwosci
wszelkie zwigzane z powyzszym dziatania zwigzane z dostarczaniem danych pochodzgcych ze zrédet zewnetrznych

odbywaja sie w tle, bez udziatu uzytkownikow.

System TRAFFIC jest bezpiecznym, kompletnym, elastycznym, spdjnym i otwar-
tym rozwigzaniem, ktére pozwolito PAZP sprostac wyzwaniom generowanym przez
stale rosnacy ruch lotniczy w sposob ptynny i przyjazny dla uzytkownikéw. Jedno-

czesnie system TRAFFIC jest kompatybilny z istniejgcymi rozwigzaniami ATM wy-
korzystywanymi przez podmioty zarzadzajgce przestrzenig powietrzng i ruchem
lotniczym (np. systemem CAT do zarzadzania strukturami przestrzeni powietrznej
W czasie rzeczywistym).

Produkty i Ustugi 011



we, bezproblemowe, a za-
uzytkownikow przetwarza-
tych: w planach Iotow jest
spektowdlawspotczesnych

Stawomir Kruk, i :

Kierownik Dziatu Przetwariania Danych Lotniczych,
33-letnie doswiadczenie pracy:w PAZP

74[A\N
ﬂ O Szczegodtowe informacje nt. systemu TRAFFIC mozna uzyskac

L na stronie www.pansa.pl/traffic
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PANDORA

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej to jedyna instytucja w Polsce zatrudniajaca
cywilnych kontroleréw ruchu lotniczego. Jako organizacja o celach strategicznych
nastawionych na bezpieczenstwo, skutecznosé¢ i rozwdj, PAZP doskonale rozumie
aktualne wymagania i potrzeby kontroleréw ruchu lotniczego i innego personelu
operacyjnego. Wyzwania zwigzane z cyfryzacjg oraz tatwym i szybkim dostepem do
réznych informaciji, a co za tymidzie utrzymaniem wysokiego poziomu bezpieczenstwa
i redukcja opoéznien, wymagaja nowych rozwigzan technologicznych. Potrzeba
dostosowania sie¢ do powyzszych wyzwan i zmieniajacego sie Srodowiska sprawita,
iz PAZP opracowat, wdrozyt i rozwija autorski System Wyséwietlania Informacji (ang.

Information Display System) PANDORA.

PANDORA to system stuzacy do wysSwietlania
informacji lotniczych takich jak mapy, dane
meteorologiczne, czestotliwosci, fotografie,
dane techniczne statkow powietrznych oraz inne
dokumenty. System PANDORA wspiera kontrolerow
ruchu lotniczego i inny personel operacyjny.
System PANDORA dostarcza informacje w czasie
rzeczywistym dzieki wtasnej wewnetrznej bazie
danych, jednoczesnie dajgc mozliwosc wspotpracy
z innymi systemami i korzystania z ich zewnetrznych
zrodet informacii.

PANDORA jako system stworzonyiuzytkowany przez
podmiot zarzadzajacy przestrzenig powietrzng jest
(cybern)bezpiecznym i modutowym rozwigzaniem dla
cywilnych i wojskowych podmiotéw zarzadzajgcych
przestrzenia powietrzng. Architektura systemu
PANDORA pozwala na jego petne lub czesciowe

wdrozenie, zgodnie z aktualnymi i przysztymi
wymaganiami i potrzebami  uzytkownikow.
System PANDORA moze byc¢ dostosowany ze
wzgledu na jezyk oraz zmieniajgce sie wymagania
(np. Programu SESAR). Jednoczesnie system
PANDORA jest zgodny z istniejgcymi przepisami
dt. ochrony danych osobowych (np. RODO) oraz
kompatybilny z istniejgcymi rozwigzaniami ATM
(ang. Air Traffic Management) wykorzystywanymi
przez cywilne i wojskowe podmioty zarzadzajace
przestrzenia powietrzng i ruchem lotniczym
(np. systemem CAT do zarzadzania strukturami
przestrzeni powietrznej w czasie rzeczywistym
i systemem PansaUTM do koordynacji lotow
bezzatogowych statkdéw powietrznych (BSP) oraz
cyfrowego zarzadzania wnioskami i zgodami na
loty w przestrzeni powietrznej).

System PANDORA to rozwigzanie bezpieczne, kompletne, elastyczne, spojne i otwarte.
System PANDORA jest centralnie zarzgdzany i operacyjnie uzywany przez wszystkie stuzby ruchu
lotniczego (ang. Air Traffic Services - ATS), a przede wszystkim: kontroleréw ruchu lotniczego

(ang. Air Traffic Control - ATC), stuzbe informacji lotniczej (ang. Flight Information Service - FIS),
a takze komadrke AMC (ang. Airspace Management Cell) PAZP.
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PANDORA to efekt pracy kontroleréw ruchu lotniczego i informatykéw. To narzedzie
powstato po to by ufatwic prace ATC i jako system zdato egzamin z tak dobrg oceng, ze
obecnie grono jego uzytkownikow jest jeszcze szersze.

Grzegorz Koslacz,

Specjalista ds. projektow ATM, ;
27-letnie doswiadczenie pracy w PAZP

Szczegotowe informacje nt. systemu PANDORA mozna uzyskac
[ nastronie www.pansa.pl/pandora
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Polska Agencja Zeglugi Powietrznej juz od 60 lat wspétpracuje z portami lotniczymi
i przewoznikami krajowymi i zagranicznymi. Jako organizacja strategicznie nastawiona
na bezpieczenstwo, skutecznoscirozwoj, PAZP doskonale rozumie aktualne wymagania
i potrzeby rynku lotniczego. Wyzwania zwigzane z redukcjg opoznien, ograniczaniem
hatasu operaciji lotniczych i mniejszym zuzyciem paliwa, a co za tym idzie z ochrong
srodowiska, wymagaja nowych rozwiazan technologicznych. PAZP wspélnie z innymi

podmiotami opracowata, wdrozyta i

rozwija autorski system Zaawansowanego

Wspdlnego Podejmowania Decyzji (ang. Advanced-Collaborative Decision Making) -

A-CDM TERMINUS.

System A-CDM TERMINUS pozwala zaplanowac
i zarzadza¢ sytuacja ruchowa na lotnisku
z odpowiednim wyprzedzeniem. A-CDM jako
koncepcja i TERMINUS jako generator czasu
TSAT (ang. Target Startup Approval Time - czas
uruchomienia silnikow) umozliwiajg przewidywanie
i przeptyw informacji dotyczacych obstugi statkow
powietrznych w rejonie lotniska (ladowanie,
zakonczenie obstugi naziemnej, start). Scista
wspotpraca wszystkich partneréw wspomaganych
tymi informacjami przyczynia sie do usprawnienia
catego procesu, a co za tym idzie przektada na zyski
operacyjne, finansowe i Srodowiskowe.

System A-CDM oznacza wspotprace kluczowych
partnerow przy operacjach lotniczych
w obrebie lotniska. Obejmuje takie etapy jak
obstuga naziemna i wspolne przewidywanie,
planowanie oraz wyznaczanie optymalnychi
doktadnych czaséw uruchamiania  silnikow
statkdbw powietrznych. TSAT jest nastepnie
przekazywany do europejskiego systemu
zarzadzania ruchem lotniczym Network Manager
B2B Web Services, z ktérym system A-CDM
TERMINUS jest potaczony. Wprowadzanie
poprawnych danych dotyczacych aktualnej
i prognozowanej sytuacji ruchowej usprawnia
prawidtowe zarzadzanie i regulacje natezenia
przeptywu ruchu lotniczego na kierunkach
prowadzacych do i z lotniska.

A-CDM pozytywnie wptywa na redukcje opdznien, ograniczanie hatasu i mniejsze zuzycie

paliwa, przekfadajac sie na wymierne korzysci dla podmiotdéw zarzadzajacych przestrzenia
powietrzng, portow lotniczych, przewoznikéw i podmiotéw z nimi wspotpracujgcych.

Produkty i Ustugi
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Opracowany wspdlnie z Portem Lotniczym im.
Fryderyka Chopina w Warszawie system A-CDM
TERMINUS to system CDM rozwijany przez
PAZP jako podmiot zarzadzajacy przestrzenia
powietrzng, ktéry jest (cyber)bezpiecznym
i modutowym rozwigzaniem takze dla pozostatych
zaangazowanych partnerow. Architektura
generatora TERMINUS pozwala na jego petne
wdrozenie jako systemu A-CDM lub czesSciowe
wdrozenie w formie systemu Advanced ATC Tower,
zgodnie z aktualnymi i przysztymi wymaganiami
i potrzebami uzytkownikéw, a takze dostosowanie
do funkcjonowania na lotniskach o dowolnej
konfiguracji pola manewrowego. Jednoczesnie
system A-CDM TERMINUS jest kompatybilny
z istniejgcymi rozwigzaniami ATM (ang. Air Traffic

Management) wykorzystywanymi przez cywilne
podmioty zarzgdzajace przestrzenig powietrzng
i ruchem lotniczym (np. systemem
elektronicznych paskéw postepu lotu EFES,
systemem AMAN do =zarzadzania dolotami
statkbw powietrznych w kontroli zblizania,
systemem PANDORA do wyswietlania informacji
lotniczych, czy systemem CAT do zarzadzania
strukturami przestrzeni powietrznej w czasie
rzeczywistym).

System A-CDM TERMINUS to rozwigzanie
bezpieczne, kompletne, elastyczne, spodjne
i otwarte, ktére zostato wdrozone w najwiekszym
w Polsce Porcie Lotniczymim. Fryderyka Chopina

w Warszawie.

Znaczenie sprawnego zaawansowanego systemu wspolnego podejmowania decyzji
(A-CDM) rosnie szczegolnie na tych lotniskach, gdzie obstugiwany ruch zbliza sie do

granic przepustowosci.

Grzegorz Koslacz,

Specjalista ds. projektow ATM,

27-letnie do$wiadczenie pracy w PAZP

7A[A\N

ﬁ D) Szczegotowe informacije nt. systemu A-CDM TERMINUS mozna uzyskac

[/ na stronie www.pansa.pl/terminus
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.
NAVIHUB

NaviHub

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej prowadzi aktywna dziatalnos¢ badawczo-rozwojowa
na rzecz lotnictwa nowej generacji — Aviation 4.0. Cyfryzacja, wirtualizacja i automatyzacja
dziatan prowadzaca do tzw. czwartej rewolucji przemystowej sprawia, iz takze w lotnictwie
i zegludze powietrznej zastosowanie znajdujg nowe technologie, takie jak Internet Rzeczy
(ang. Internet of Things), Przetwarzanie w Chmurze (ang. Cloud Computing), Rozszerzona
Rzeczywistosc¢ (ang. Augmented Reality) czy Uczenie Maszynowe (ang. Machine Learning)
i Sztuczna Inteligencja (ang. Artificial Intelligence).

PAZP jako instytucja o unikalnych w skali kraju kompetencjach i zasobach konsoliduje je w obszarze lotnictwa
inicjujgc i wspéttworzac Osrodek R&D PAZP - NaviHub - projekt, na ktéry sktadaja sie: sie¢ organizacji, miejsc,
urzadzen (Centrum Kompetenciji), wraz z danymi, wiedzg i laboratorium do symulacji cyfrowych (NavilLab) oraz
lotniskiem testowym (NaviSpot). NaviHub to wspotpraca ludziiinstytuciji pozwalajgca tworzy¢, realizowac i testowac
w warunkach poligonowych innowacyjne projekty lotnicze.

W Centrum Kompetencji w naszym OKRL w Poznaniu, jestesmy w stanie zaoferowaé naszym Klientom ustugi R&D
w obszarze:

Rozwoju, testowania i integracji oprogramowania systemow ATM i UTM.
. Cyberbezpieczenstwa systemow komunikacji i wymiany danych lotniczych.
Interaktywnej dokumentacji technicznej (instrukcje, opisy, ilustracje).

. Zarzadzania ztozonymi projektami.

1.

2

3

4. Analityki systemowej i procesowe;.

5

6. Zbierania, integracji, przetwarzania, analizowania i dystrybucji danych lotniczych.

W NaviSpot na naszym lotnisku testowym w Kgkolewie zapewniamy miejsce do prowadzenia

badan, testow, walidacji, weryfikacji i certyfikacji rozwigzan technologicznych przed ich ko-
mercyjnym wdrozeniem do pilotazy i dziatan operacyjnych.

Produkty i Ustugi 017
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W NaviLab w naszym OKRL w Poznaniu oferujemy symulacje wykorzystujace systemy uzywane w zarzadzaniu
ruchem lotniczym do optymalizacji przestrzeni powietrznej. Pozwala to testowac logike i projektowac
infrastrukture dla potrzeb lotéw w oparciu o rzeczywisty ruch oraz wirtualne wprowadzenie wiekszej liczby
statkéw powietrznych w danym sektorze przestrzeni, w celu zbadania wptywu na bezpieczenstwo, pojemnosc
i sSrodowisko zewnetrzne.

W NaviSpot realizowane sa:
1. Rozwoj bezzatogowych statkow powietrznych i elementow wyposazenia.
2. Testy, walidacja i weryfikacja techniczna rozwigzan infrastruktury.
3. Integracja i zgodnos¢ wymiany danych lotniczych z systemami kontroli ruchu lotniczego.
4. Loty testowe w celu sprawdzenia powtarzalnosci i prawidtowosci wykonania mis;ji.

NaviHub to wehikut w naszej podrézy do cyfrowego lotnictwa. Rewolucja, ktdra dzieje
sie na naszych oczach i pozwoli nam stworzyc¢ Jednolite Europejskie Niebo, ktore jest
bardziej efektywne, skalowalne i odporne.

Mateusz Zelek,

Kierownik Osrodka R&D NaviHub,
2-letnie doswiadczenie pracy w PAZP

7A[A\N :
ﬂ [O) Szczegodtowe informacje nt. Osrodka R&D PAZP - NaviHub mozna uzyskac

" nastronie www.pansa.pl/navihub
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Inspekcja Lotnicza

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej to instytucja odpowiedzialna za prawidtowe dziatanie
blisko 200 naziemnych urzadzen zabezpieczenia ruchu lotniczego oraz walidacje
instrumentalnych procedur lotniczych w Polsce. Dziatajgca od 1963 roku Inspekcja Lotnicza
PAZP oferuje nastepujace ustugi:

1963 od tego roku w ramach PAZP dziata Inspekcja Lotnicza

A IATER iG] POWIEIRZNEJ N

Nasza praca to nie tylko weryfikacja poprawnej pracy swietinych i radiowych lotniczych
urzadzen naziemnych. Dzieki doswiadczeniu naszych inspektoréw pomiarowych, pilotow,
mechanikow lotniczych i personelu wspierajgcego, potrafimy uprzedzajgco doradzic na-
szym klientom - zarzadzajgcym lotniskami, potrzebe zmiany czy wymiany urzadzen.

Jacek Staroszczyk,

Kierownik Zespotu Relacji z Portami Lotniczymi,
12-letnie doswiadczenie pracy w PAZP
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Inspekcja lotniskowych urzagdzen naziemnych (LUN)

Inspekcja Lotnicza PAZP dokonuje wdrozeniowych, okresowych, doraznych i kategoryzujacych

kontroli i pomiaréw infrastruktury CNS: systeméw lagdowania wedtug wskazan przyrzadow

—— (ILS CAT |, II, I, radiolatarni ogdlnokierunkowych (VOR i DVOR) i bezkierunkowych (NDB),
radiodalmierzy (DME), nawigacyjnych systemow swietinych (systemow Swiatet podejscia ALS

A i systemow Swiatet drog startowych), precyzyjnych wskaznikow Sciezki schodzenia (PAPI)
i radarow kontroli ruchu lotniczego.

Inspekcja Lotnicza PAZP spetnia bardzo wazna role bowiem nadzér urzadzen radionawigacyjnych
w znacznej wiekszoéci zarzadzanych przez PAZP i systeméw éwietinych zarzadzanych przez porty
lotnicze i aerokluby, prowadzony z ziemi nie daje stuprocentowej gwarancji, ze sygnaty radiowe
i Swietlne odbierane przez urzadzenia poktadowe statkow powietrznych sg prawidtowe i mieszcza
sie w zadanych tolerancjach.

Walidacja instrumentalnych procedur lotu

Inspekcja Lotnicza PAZP jako jedyna w Polsce sprawdza nowo-powstajace i juz istniejace

instrumentalne procedury lotu - konwencjonalne oraz nawigacji obszarowej (RNAV) oparte

o radiodalmierz DME-DME i systemy globalnej nawigacji satelitarnej (GNSS). W zwigzku

z postepujacym wdrozeniem w Europie naziemnych systeméw wspomagajacych (GBAS)

o N stuzagcych do wspomagania precyzyjnego ladowania statkdw powietrznych w oparciu
o technologie satelitarne, Swiadczone beda takze ustugi inspekcji lotniczej tego typu systemow
i walidacji zwigzanych z nimi procedur lotu.

Szczegodlne znaczenie majg loty walidacyjne instrumentalnych procedur lotu nawigacji obszarowej
(RNAV LPV). W praktyce okazuje sie, ze ewentualne btedy na poziomie FAS DATA BLOCK
moga by¢ wykryte przed finalnym opublikowaniem procedury lotu, podczas przygotowania
do lotu walidacyjnego lub podczas jego wykonywania w oparciu o testowa baze danych
w Flight Management System (FMS). Testowa baza danych jest dedykowang baza procedur lotu
dostarczana przez producenta awioniki na zamaéwienie Inspekgji Lotniczej PAZP.

Inspekcja Lotnicza PAZP éwiadczy ustugi zgodnie z wytycznymi Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego
(ICAO), m.in. DOC ICAO 8071 zatacznik 10 i 14 oraz DOC ICAO 9906 oraz przepisami Ministerstwa Infrastruktury
i Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Wszystkie kontrole z powietrza konczg sie wydaniem stosownych protokotow
zawierajgcych ocene pracy urzadzen nawigacyjnych lub poprawnosc¢ procedur lotniczych wraz z ewentualnymi
uwagami i zaleceniami operacyjnymi.

Inspekcja Lotnicza PAZP éwiadczy swoje ustugi takze poza granicami Polski m. in. na Litwie, w Motdawii i na Cyprze,
w ramach dtugookresowych i okazjonalnych misji.

Inspekcja Lotnicza PAZP wykorzystuje samolot kontrolno-pomiarowy typu Beechcraft King Air 350, zwany .Papuga”,
ktory wyposazony jest w analizujgcy w czasie rzeczywistym system AD-AFIS-130 niemieckiej firmy Aerodata,
Swiatowego lidera w dziedzinie projektowania i produkgcji urzadzen kontrolno-pomiarowych. Ustugi Inspekcji Lotniczej
PAZP $wiadczone s3 przez doswiadczong kadre inspektoréw pomiarowych, pilotoéw, mechanikéw lotniczych i personelu
wspierajacego, posiadajacych wieloletnie do$wiadczenie w pracy w PAZP oraz innych instytucjach lotniczych.

Odkad siegam pamiecia, praca naszych swietlnych systemow podejscia, swiatet drogi
startowej, czy wskaznikow sciezki podejscia precyzyjnego PAPI, byfa i jest weryfikowana przez
samolot kontrolno-pomiarowy PAZP. Najstarsze polskie lotnisko wysoko ocenia prace Inspek-
gji Lotniczej PAZP,

Mariusz Wiatrowski,

Prezes Portu
Lotniczego Poznan-tawica Sp. z 0.0.

7A[A\N :
ﬁ [0 Szczegodtowe informacje Inspekcji Lotniczej PAZP mozna uzyskac

L na stronie www.pansa.pl/inspekcja
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Szkolenia

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej z siedzibg w Warszawie to jedyna w Polsce instytucja
przygotowujaca cywilnych kontroleréow ruchu lotniczego (ang. Air Traffic Control -
ATC), pracownikéw i kandydatow do pracy w stuzbach ruchu lotniczego (ang. Air Traffic
Services - ATS) oraz szkolagca pracownikéw i chetnych do pracy w sektorze lotniczym.
Zakres oferowanych przez PAZP szkolen jest bardzo szeroki i obejmuje miedzy innymi:
personel latajacy i haziemny linii lotniczych, pracownikéw portéw lotniczych i aeroklubéw
oraz instytucji lotniczych i panstwowych, w tym Ministerstwa Infrastruktury, ULC
i PKBWL, operatorow, instruktoréow i egzaminatoréow BSP, a takze pasjonatow lotnictwa.

W strukturach PAZP zostat wyodrebniony Osrodek Szkolenia Personelu Stuzb Ruchu
Lotniczego (ATS) ,OSPA", ktorego korzenie siegajg poczatku drugiej potowy XX. wieku.
Aktualnie ,,OSPA” oferuje nastepujace szkolenia i kursy:

Aeronautical Data Quality (ADQ)

5 lub 3-dniowe szkolenie stacjonarne dla dostawcéw danych do produktow informacii lotniczej w zakresie
zagadnien zwigzanych z AIS/AIM oraz ADQ.

PLanning eXtensions (PLX)
1-dniowe szkolenie zdalne dla dostawcow danych do produktéw informacji lotniczej w zakresie obstugi

oprogramowania PLanning eXtensions w wersji 2.8, wraz z miesiecznym dostepem do platformy testowej
PLX.

SNOWTAM

1-dniowe szkolenie zdalne dla Dyzurnych Operacyjnych Portow Lotniczych, personelu latajgcego, cywilnych
i wojskowych stuzb ruchu lotniczego (ang. Air Traffic Services — ATS) (np. AFISO), aeroklubdw i instytucji
lotniczych, w zakresie nowego formularza SNOWTAM, ktéry zaczat obowigzywac od 12 sierpnia 2021r.

Produkty i Ustugi 021



Basic Familiarization Course (BFC)

4-dniowe weekendowe szkolenie stacjonarne zapoznawcze dla oséb zainteresowanych pracg w stuzbach
ruchu lotniczego (ang. Air Traffic Services - ATS) i wszystkich pasjonatéw lotnictwa, w zakresie podstawowych
pojec i zagadnien lotniczych. Szkolenie ma charakter warsztatowy i obejmuje zajecia praktyczne polegajace
na realizacji ¢wiczen na symulatorze TWR 360°i platformie testowej PEGASUS_21.

Szkolenia Dronowe (BSP)

1-dniowe szkolenie stacjonarne dla operatorow Bezzatogowych Statkow Powietrznych (BSP) oraz podmiotow
szkolgcych, rozszerzajace wiedze w zakresie prawa lotniczego, struktury polskiej przestrzeni powietrznej,
informacji lotniczej, stuzb ruchu lotniczego, planowania i zgtaszania lotow, analizy ryzyka lotu oraz instrukgji
operacyjnych (INOP).

Istnieje takze mozliwos¢ dostosowania programu szkolenia do potrzeb okreslonych klientéw - cywilnych
i wojskowych podmiotow zarzadzajacych przestrzenig powietrzng, portow lotniczych, aeroklubow, stuzb
porzadkowych i bezpieczenstwa, obiektow infrastruktury krytycznej, kancelarii prawnych, w zakresie
przeciwdziatania zagrozeniom zwigzanym z niewfasciwym lub wrogim uzyciem BSP i wykorzystaniem
systemow antydronowych — prawo i technologia.

Aviation English (AE)
Kurs stacjonarny dla oséb zainteresowanych praca w stuzbach ruchu lotniczego (ang. Air Traffic Services

- ATS) i wszystkich pasjonatow lotnictwa w zakresie stownictwa i wyrazen, uzycia oraz wymowy lotniczego
jezyka angielskiego (czas trwania w zaleznosci od poziomu jezykowego i potrzeb klienta).

Air Traffic Control (ATC)

Kursy licencyjne, szkolenia podstawowe i odswiezajace dla instruktorow szkolenia praktycznego na
symulatorach i stanowiskach operacyjnych oraz osob oceniajacych, a takze szkolenia przygotowawcze do
egzaminéw panstwowych dla praktykantéw-kontroleréw i kontrolerow ruchu lotniczego (ang. Air Traffic
Control - ATC) oraz informatorow obszaroweji radarowej stuzby informacji powietrznej (ang. Flight Information
Service/Radar Information Service - FIS/RIS).

Inne - dedykowane
W zaleznosci od potrzeb Klienta.
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Wiekszos¢ szkolen i kursow PAZP jest obowigzkowych i zgodnych z wytycznymi Miedzynarodowej Organizaciji Lotnictwa
Cywilnego (ICAQO), rozporzadzeniami Unii Europejskiej i przepisami Urzedu Lotnictwa Cywilnego. Koncza sie one
wydaniem odpowiednich zaswiadczen i certyfikatow.

Szkolenia i kursy PAZP prowadzone sa w formie matych grup warsztatowych przez doswiadczong kadre instruktorska -
teoretykow i praktykéw posiadajgcych wieloletnie doswiadczenie w nauczaniu i pracy w PAZP oraz innych instytucjach
lotniczych.

Na potrzeby oséb szkolgcych sie i kursantéw PAZP wykorzystuje ukofnczony w 2017 roku nowoczesny budynek wraz
z zaawansowanymi pomocami edukacyjnymi i salami multimedialnymi, w tym symulatorami kontroli ruchu lotniczego
MicroNav Best i platforma testowg PEGASUS_21z 24 podwdjnymi stanowiskami operacyjnymi i 5 stanowiskami wiezy
kontroli lotniska (w tym TWR 360°). Kursanci majg takze dostep do zaplecza sportowego (basen, sauna, sitownia, sala
gimnastyczna) i gastronomicznego (restauracja).

Nowoczesne sale wyktadowe, symulatory dla wszystkich stuzb ATC, doswiadczeni,
posiadajacy unikalng wiedze | umiejetnosci instruktorzy szkolenia teoretycznego
i praktycznego Osrodka Szkolenia Personelu ATS PAZP - to zalety, ktére pozwalaja na
organizacje wszystkich rodzajow szkolen dla kandydatow i kontrolerow ruchu lotniczego oraz
informatoréw FIS.

Klaudiusz Dybowski,

Kierownik Zespotu Przygotowania i Standaryzaciji
Dokumentacji Szkoleniowej, ;
42-letnie doswiadczenie pracy w PAZP

AN

D) Szczegdtowe informacje nt. szkolen i kurséw PAZP mozna uzyskaé
ﬁ [ nastronie www.pansa.pl/szkolenia
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Konsulting

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej juz od 50 lat zarzadza ruchem lotniczym na polskim
niebie. PAZP dba o bezpieczenstwo operaciji lotniczych w polskiej przestrzeni powietrznej -
szostej pod wzgledem wielkosci w Europie.

Jako organizacja z celami strategicznymi nastawionymi na bezpieczenstwo, skutecznosc¢
i rozwoj, PAZP doskonale rozumie aktualne wymagania i potrzeby rynku lotniczego.
Wyzwania zwigzane z ptynnym ruchem lotniczym i efektywnym zarzadzaniem przestrzenia
powietrzna, wtaczajac w to kwestie zréwnowazonego rozwoju i innowaciji, sprawiaja, iz PAZP
ma kompetencje i doswiadczenie pozwalajace zaoferowac nastepujace ustugi doradcze:

Projektowanie przestrzeni powietrznej

Ustuga doradcza dla cywilnych i wojskowych podmiotow zarzadzajacych przestrzenig powietrzng w zakresie projektowania przestrzeni
powietrznej.

PAZP jest odpowiedzialna za zapewnienie bezpieczenstwa 2,500 lotéw dziennie na obszarze 334,000
km?2.

Projektowanie, walidacja (w tym mozliwa inspekcja lotnicza)
i utrzymanie operacyjne instrumentalnych procedur lotu

Ustuga doradcza dla niekontrolowanych portéw lotniczych, aeroklubow, itp. w zakresie projektowania, walidacji i utrzymania operacyjnego
nowych oraz juz istniejgcych instrumentalnych procedur lotu — konwencjonalnych (opartych o ILS, VOR i NDB) i nawigacji obszarowej
(RNAV).

PAZP zaprojektowata i utrzymuje w operacyjnym wykorzystaniu procedury lotu dla 15 lotnisk
kontrolowanych w Polsce.

Szkolenia Dronowe (BSP)

Ustuga doradcza dla podmiotow uzytkujgcych lub zainteresowanych uzytkowaniem BSP w zakresie mozliwosci wykorzystania BSP, prawa

lotniczego, struktury polskiej przestrzeni powietrznej, informacji lotniczej, stuzb ruchu lotniczego oraz planowania i zgtaszania lotow,
w tym analizy ryzyka lotu i instrukcji operacyjnych (INOP).

Ustuga doradcza dla podmiotow szkolacych, w zakresie prowadzenia szkolen, opracowania indywidualnych programéw szkolen,
opracowania materiatéw szkoleniowych i szkolenia dla personelu.

PAZP prowadzi wtasne szkolenia w zakresie prawa lotniczego, struktury polskiej przestrzeni powietrznej,
informaciji lotniczej, stuzb ruchu lotniczego oraz planowania i zgtaszania lotéw, w tym analizy ryzyka lotu
i instrukcji operacyjnych (INOP).
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Integracja i zarzadzanie Bezzatogowymi Statkami Powietrznymi (BSP)

Ustuga doradcza dla cywilnych i wojskowych podmiotéw zarzadzajgcych przestrzenig powietrzng, portow lotniczych, aeroklubow,
stuzb porzadkowych i bezpieczenstwa, obiektow infrastruktury krytycznej, samorzadow terytorialnych, kancelarii prawnych, w zakresie
organizacji przestrzeni w kontekscie dynamicznego i efektywnego zarzadzania lotami BSP w przestrzeni kontrolowanej (CTR).

Systemy antydronowe - prawo i technologia

Ustuga doradcza dla cywilnych i wojskowych podmiotéw zarzadzajacych przestrzenig powietrzng, portéw lotniczych, aerokluboéw, stuzb
porzadkowych i bezpieczenstwa, obiektéw infrastruktury krytycznej, kancelarii prawnych, w zakresie przeciwdziatania zagrozeniom
zwigzanym z wrogim uzyciem BSP i wykorzystaniem systemow antydronowych - prawo i technologia.

PAZP jest odpowiedzialna m.in. za pionierski w skali $wiata system PansaUTM przeznaczony do koordynaciji
lotéw BSP oraz cyfrowego zarzadzania wnioskami i zgodami na loty w przestrzeni powietrznej. PAZP od

8 lat wprowadza coraz to doskonalsze procedury dla stuzb ruchu lotniczego (ang. Air Traffic Services -
ATS) i operatoréw BSP pozwalajgce na dynamiczng i efektywng koordynacje rownolegtego wykorzystania
przestrzeni powietrznej przez lotnictwo zatogowe i bezzatogowe.

Tworzenie lothiskowych ,Master Plan”

Ustuga doradcza dla portéw lotniczych w zakresie wspottworzenia lotniskowych ,Master Plan”.

PAZP uczestniczy we wspottworzeniu ,Master Plan” dla Centralnego Portu Komunikacyjnego.

Inne - dedykowane
W zaleznosci od potrzeb Klienta.

Ustugi doradcze PAZP sa skrojone na miare potrzeb Klientéw oraz $wiadczone przez doswiadczonych specjalistow
posiadajacych wieloletnie doswiadczenie pracy w PAZP oraz innych instytucjach lotniczych. Katalog ustug doradczych
PAZP stale sie powieksza, tak, aby skutecznie zrealizowac zadania i osiggnac cele zatozone przez naszych Klientow.

PAZP wspotpracuje takze z innymi firmami, kancelariami prawnymi i indywidualnymi osobami $wiadczacymi ustugi
doradcze.
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PAZP to wiasciwe miejsce doradztwa dla podmiotéw, ktdre pragna wykorzystac w swoim
biznesie szybko rozwijajaca sie branze BSP.

Maciej Wtodarczyk,

Kierownik Dziatu Zarzadzania Operacjami BSP,
13-letnie doswiadczenie pracy w PAZP

Lotnisko Krosno chciatoby zaméwi¢ w PAZP opracowanie procedury GNSS. Podoba mi sie
profesjonalizm tej instytucji i mozliwosc¢ dostosowania tego procesu do realiow budzetu matej
jednostki samorzadu terytorialnego jaka jest Krosno.

Katarzyna Beben,

Prezes Zarzadu Lotnisko Krosno Sp. z o.0.

Szczegdtowe informacje nt. konsultingu PAZP mozna uzyskac
na stronie www.pansa.pl/konsulting
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Polska Agencja Zeglugi Powietrznej dysponuje bogatymi zasobami danych, ktére moga

mie¢ wartos¢ handlowg dla portéow lotniczych, osrodkéw badawczo-rozwojowych i firm
prywatnych.
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Dane radarowe to inaczej mowiac informacja generowana w czasie rzeczywistym przez
pracujace na potrzeby PAZP osrodki radiolokacyjne. Dzieki tej informacji port lotniczy
moze prognozowac najblizsza przysztosé, co przekfada sie na zwiekszenie efektywno-
Sci lotniska, zarowno w aspektach optymalizacji przepfywu ruchu, jak rowniez ekologii.

Zenon Bienkowski,

Specjalista ds. jakosci i analiz danych radiolokacyjnych,
38-letnie doswiadczenie pracy w PAZP
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Dane radarowe

Zapewniajac stuzbe dozorowania PAZP prowadzi ciggty monitoring ruchu
statkdw powietrznych w polskiej przestrzeni powietrznej. W oparciu
o informacje rejestrowane przez systemy dozorowania: radary pierwotne
(PSR iSMR), radary wtorne (MSSR, MSSR Mode S), systemy hiperboliczne
(WAM, MLAT), systemy zalezne od informacji ze statkow powietrznych
(ADS-B) oraz naniesione nan dane z plandéw lotéw stuzb ruchu lotniczego
(ang. Air Traffic Services - ATS) posiadajg peten obraz aktualnej sytuacji
ruchowej na polskim niebie.

Dane meteo

’ . PAZP pozostaje wiascicielem i operatorem automatycznego systemu
pomiarowego parametrow meteorologicznych (AWOS) na Lotnisku
‘ -)%(- r‘" Chopina w Warszawie. System rejestruje na biezaco parametry: RVR,
wysokos¢ podstawy chmur, wiatr, ciSnienie oraz temperature. Ponadto PAZP
dysponuje archiwalnymi danymi pogodowymi dla wybranych regionalnych
portow lotniczych, ktére moga zosta¢ wykorzystane np. do celow badan

klimatycznych.

Dane lotnicze

Z informaciji rejestrowanych przez systemy informatyczne PAZP jest w stanie
wygenerowac dane i statystyki dotyczace wykonanych operacji lotniczych
I w polskiej przestrzeni powietrznej i w krajowych portach lotniczych.

A0 . . . : : .
ﬂ ) Szczegdtowe informacije nt. danych PAZP mozna uzyskac

L nastronie www.pansa.pl/dane
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Publikacje Lotnicze

Jednym z organéw Polskiej Agenciji Zeglugi Powietrznej jest Stuzba Informaciji Lotniczej
(ang. Aeronautical Information Service - AIS). AIS Polska jest odpowiedzialna za
dostarczanie danychiinformacjilotniczych niezbednych dlazapewnieniabezpieczenstwa,
regularnosci i efektywnosci zeglugi powietrznej w FIR Warszawa. W tym celu AIS Polska
przygotowuje produkty informaciji lotniczej, do ktérych naleza:

« Zbiodr Informacji Lotniczych (AIP), wigcznie ze Zmianami i Suplementami do AIP,
« Biuletyn Informacji Lotniczej (AIC),

+ Mapy Lotnicze,

+ Depesze NOTAM, oraz

« Cyfrowe zbiory danych.

Produkty i Ustugi 029
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Za posrednictwem formularza zamowien PAZP oferuje:

AI P AIP POLSKA, AIP VFRPOLSKA i MIL AIP POLSKA

AIP Polska

jest opracowywany zgodnie ze standardami i zalecanymi praktykami (SARPs) zawartymi
w Zatgczniku 15 ICAO do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym - Stuzby
informacji lotniczej. Publikacja ta zawiera informacje o przepisach wykonywania lotow,
strukturze przestrzeni powietrznej oraz lotniskach w FIR Warszawa. Zmiany do AIP Polska sg
wydawane zgodnie z potrzebami w terminach zgodnych z terminami cyklu AIRAC.

AIP VFR

to informacje o przepisach i zasadach wykonywania lotéw VFR w FIR Warszawa, zgodne
z wytycznymi Ministerstwa Infrastruktury z Rozporzadzenia w sprawie stuzby informaciji
lotniczej. Do AIP VFR wydawane sg oddzielne Zmiany i Suplementy. Wszystkie zmiany
i aktualizacje wprowadzane sg zgodnie z cyklem AIRAC.

MIL AIP

publikowany jest przez PAZP we wspotpracy z Szefostwem Stuzby Ruchu Lotniczego SZRP.
Oddziat Informaciji i Procedur Lotniczych Szefostwa SRL SZ RP jest odpowiedzialny za
zbieranie i dostarczanie do PAZP danych lotniczych w zakresie lotnisk wojskowych. MIL AIP
zawiera informacje o przepisach i zasadach wykonywania lotéw przez lotnictwo wojskowe.
Do MIL AIP wydawane s3 oddzielne Zmiany i Suplementy. Wszystkie zmiany i aktualizacje
wprowadzane sg zgodnie z cyklem AIRAC.

MAPE PRZESTRZENI POWIETRZNEJ - 1:500 000

Mapa przestrzeni powietrznej przedstawia wszystkie struktury przestrzeni powietrznej
od GND do FL 660:

+ drogilotnicze,

+ rejony kontrolowane lotnisk (TMA),

+ wojskowe rejony kontrolowane lotnisk (MTMA),
- strefy kontrolowane lotnisk (CTR),

+ strefy ruchu lotniskowego (ATZ),

+ wojskowe strefy kontrolowane lotnisk (MCTR),
+ state trasy lotnictwa wojskowego (MRT),

+ strefy czasowo wydzielone (TSA),

+ strefy czasowo rezerwowane (TRA),

+ trasy dolotowe do stref (TFR),

+ strefy zakazane (P), ograniczone (R), niebezpieczne (D).

Wszystkie wysokosci podane sg w stopach.

#businessPANSA
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LOTNICZA MAPE POLSKI - ICAO 1:500 000 (tzw. Mapa VFR)

Lotnicza Mapa Polski wedtug standardow ICAO bywa nazywana mapa VFR. Komplet sktada
sie z 6 oddzielnych arkuszy (Gdansk, Olsztyn, Poznan, Warszawa, Wroctaw, Krakéw). Mapa
zawiera informacje lotnicze od GND do FL 095. Kolorystyka mapy byta poddana szerokim
konsultacjom z uzytkownikami polskiej przestrzeni powietrznej. Zgtoszone uwagi zostaty
uwzglednione w obecnej edycji mapy. Ponadto dla zobrazowania rzezby terenu zastosowano
cieniowanie zamiast hipsometrii, co podniosto czytelnosc mapy.

Mapa zawiera:

rejony kontrolowane lotnisk (TMA),
wojskowe rejony kontrolowane lotnisk (MTMA),
strefy kontrolowane lotnisk (CTR),
+ strefy ruchu lotniskowego (ATZ),
+  wojskowe strefy kontrolowane lotnisk (MCTR),
state trasy lotnictwa wojskowego (MRT),
strefy czasowo wydzielone (TSA),
strefy czasowo rezerwowane (TRA),
+ trasy dolotowe do stref (TFR),
+ strefy zakazane (P), ograniczone (R), niebezpieczne (D),
strefy identyfikacyjne obrony powietrznej (ADIZ),
MEF (ang. Maximum Elevation Figure),
+ punkty dla lotéw VFR,
+ punkty meldowania na granicy FIR,
+ rejony aktywnosci sportowo-rekreacyjnej, stosujgc piktogramy
do oznaczenia rodzaju aktywnosci,
urzadzenia radionawigacyjne.

Wszystkie wysokosci podane sg w stopach. Na rewersie kazdego arkusza znajduje sie
m.in. legenda, sektory AIRMET, alfabet Morse’a, MRT i regiony nastawiania wysokos$ciomierzy.
Zaleznie od przeznaczenia mozna naby¢ mape na papierze zwyktym lub foliowanym. Mape
mozna takze naby¢ w postaci mapy $ciennej, na papierze zwyktym lub fotograficznym.

AI M BAZE DANYCH AIM

Baza danych AIM zawiera wszystkie dane lotnicze znajdujgce sie w bazie danych AlS oraz
publikowane w AIP Polska, AIP VFR Polska i MIL AIP Polska m.in. wszystkie przestrzenie,
przeszkody, urzadzenia radionawigacyjne, punkty trasowe i VFR. Dane s3 prezentowane
w formacie XML zgodne z AIXM 4.5 (dla zainteresowanych dostepny jest format AIXM 5.1).
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Szczegdtowe informacje nt. produktéw informacii lotniczej PAZP mozna

uzyskac na stronie www.pansa.pl/publikacje

Zamowien mozna dokonywac elektronicznie za pomoca
formularza https://ais.pansa.pl/form/order/orderform_pl.htm

#businessPANSA
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Infrastruktura

Jednym z filaréw w oparciu o ktéry Polska Agencja Zeglugi Powietrznej $wiadczy stuzby
zeglugi powietrznej (ang. Air Navigation Services - ANS) jest infrastruktura. Poczynajac
od gruntéw i budowli skupionych przy 15 portach lotniczych na terenie catej Polski,
na zaawansowanych technologicznie systemach tacznosci, nawigacji i dozorowania (ang.
Communication, Navigation and Surveillance - CNS) konczac, PAZP dysponuje licznymi
zasobami infrastruktury, ktére bez uszczerbku dla podstawowej dziatalnosci moga byc¢
wykorzystywane rowniez przez firmy prywatne na zasadach najmu/dzierzawy:

&

w

II ﬁ Wynajem powierzchni (np. w budynkach i na masztach)
<

w

I] ﬁ Dzierzawa gruntow i budowli
&

w

Il ﬁ Dzierzawa maszyn i urzadzen
<

w

I] ﬁ Udostepnianie mediow

@
w
I]ﬁ Dziatalnos¢ telekomunikacyjna i teletechniczna (np. system ATIS,
sie¢ AFTN i kanalizacja teletechniczna)

«
w
I]ﬁ Inne
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PAZP to nie tylko nieruchomosci na terenie 15 portdw lotniczych znajdujacych sie w najwiek-
szych miastach. PAZP to réwniez réwnomiernie rozlokowane w catym kraju osrodki radioloka-
cyjne i radiokomunikacyjne, takze w matych miejscowosciach. Od Nowego Targu przez Gabin
do Trzebielina znajda sie obiekty zarzadzane przez PAZP - maszty dominujgce nad okolicg,
ktére moga petnic miedzy innymi funkcje stacji bazowych dla operatoréw telefonii komadrko-
wej badz innych podmiotow korzystajacych z systemow facznosci bezprzewodowey.

Magdalena Gruszczynska,

Starszy specjalista ds. rozwoju biznesu,
2-letnie doswiadczenie pracy w PAZP

A[AN

Szczegdtowe informacje nt. infrastruktury PAZP mozna uzyskac
na stronie www.pansa.pl/infrastruktura
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Elektroenergetyka

~PNNSN

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej dysponuje obecnie 3 zespotami elektroenergetykow
w Warszawie oraz 6 zespotami w terenie, obejmujac w ten sposéb swoim dziataniem obszar
catej Polski. Tym samym, PAZP z powodzeniem realizuje zadania zwigzane z zapewnieniem
bezpieczenstwa elektroenergetycznego urzadzen, instalacji i systeméw zarzadzania
ruchem lotniczym.

W zwigzku z rozszerzeniem dziatalnosci o ustugi na rzecz podmiotow trzecich, katalog mozliwych do realizacji przez
PAZP ustug elektroenergetycznych obejmuije:

Produkty i Ustugi

Reakcje 24h/dobe na incydenty, zdarzenia i awarie z zakresu elektroenergetyki,

Identyfikacja przyczyn i diagnostyka w sytuacjach awaryjnych,

Sporzadzenia analiz i ekspertyz z zakresu elektroenergetyki,

Opracowywanie zatozen do dziatan, przedsiewzie¢ i projektow w zakresie
elektroenergetyki, w tym przygotowanie opisow przedmiotu zamowienia
(OPZ), programoéw  funkcjonalno-uzytkowych (PFU) oraz  doradztwo
w procesie projektowania i uzgadniania projektow,

Odbiory fabryczne (FAT) i obiektowe (SAT) urzadzen, instalacji i systemdw
elektroenergetycznych (m.in. rozdzielnice, UPS, sitownie statopradowe, zespoty
pradotworcze, urzgdzenia automatyki przemystowe]) w celu sprawdzenia jakosci
wykonania i potwierdzenia zamawianych parametrow oraz funkcjonalnosci,

Okresowe przeglady w zakresie elektroenergetyki obiektéw infrastruktury
krytycznej,

Okresowe testy oraz badania sprawnosci urzadzen, instalacji i systemodw
elektroenergetycznych.
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miotom m.in. branzy lotniczej w zapewnieniu ciggtosci pracy urzadzen, instalacji i systemow

PAZP korzystajac z posiadanych zasobdw jest gotowa, bez uszczerbku dla wiasnego bezpie-
czenstwa elektroenergetycznego i realizowanych zadan, zaoferowac wsparcie innym pod-
elektroenergetycznych, w tym w szczegdlnosci systemow zasilania.

Tomasz Dzik,

Zastepca Dyrektora ds. Infrastruktury Obiektowej,
4-letnie doswiadczenie pracy w PAZP

Szczegdtowe informacje nt. ustug elektroenergetycznych PAZP mozna
uzyskac na stronie www.pansa.pl/elektroenergetyka
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Koordynacja rozktadow lotow

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej (PAZP) na biezaco monitoruje i odpowiada na potrzeby
rynku lotniczego. Jedna z nich jest przydzielanie czasow na starty i Igdowania przewoznikom
lotniczym w najbardziej zattoczonych portach lotniczych objetych koordynacja rozktadow
lotow. W celu zwiekszenia przepustowosci portéw lotniczych oraz zmniejszenia ilosci
opoznien, przy rownoczesnych dziataniach na rzecz ochrony srodowiska - zmniejszenia
zuzycia paliwa i emisji hatasu, PAZP podjeta sie petnienia funkcji koordynatora. Koordynacja
jest petniona w oparciu o polskie i unijne przepisy prawa oraz wytyczne Miedzynarodowego
Zrzeszenia Przewoznikéw Lotniczych (IATA) zawarte w Worldwide Airport Slot Guidelines
(WASG) i Standard Schedules Information Manual (SSIM).

U podstaw koordynacji rozktadow lotow lezy niezaleznos¢, neutralnosé, niedyskryminacja i przejrzystosc koordynatora
wobec wszystkich przewoznikéw lotniczych. Decyzjg Prezesa ULC pierwszym lotniskiem, do ktérego petnienia funkcji
koordynatora zostata wskazana PAZP, jest Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakéw-Balice, ktéry
od dnia 29 marca 2020 r. stat sie lotniskiem koordynowanym. Strategicznym i dtugookresowym celem biznesowym
Agenciji jest rozwdj i doskonalenie kompetencji w zakresie koordynacji w celu sprostania przysztym wyzwaniom
zwigzanym ze zwiekszajgcym sie ruchem lotniczym i ograniczong przepustowoscig portéw lotniczych.

Zespdt koordynaciji rozktadéw lotéw PAZP to wykwalifikowani i odpowiednio przeszkoleni pracownicy operacyjni
i administracyjni petnigcy funkcje Koordynatora Rozktaddw Lotdw, ktdrzy m.in. uzywajgc dedykowanego systemu
s3 w stanie na biezgco monitorowac¢ oraz reagowac na zapotrzebowania przewoznikow lotniczych. Elementami
wyrozniajgcymi Agencje na tle innych koordynatoréw s3 jej prawna i instytucjonalna niezaleznos¢ i neutralnosc wobec
przewoznikéw lotniczych oraz wysoka renoma wsréd krajowych i zagranicznych podmiotow lotniczych. Ponadto dzieki
wsparciu stuzb operacyjnych koordynacja jest zapewniona catodobowo, dzieki czemu PAZP szybko i efektywnie jest
w stanie zapewnic¢ koordynacje wszystkich nieplanowanych lotéw typu ad hoc.

Ponadto, Agencja jest cztonkiem branzowych organizacji dotyczacych koordynacji rozktadow lotow, tj. europej-
skiego stowarzyszenia EUACA (European Airport Coordinators Association) i ogoélnoswiatowej grupy WWACG
(Worldwide Airport Coordinators Group), a takze bierze aktywny udziat w konferencjach slotowych IATA.

Koordynacja rozktadow lotow wspiera optymalizacje i efektywne wykorzystanie przepustowo-
sci portow lotniczych.

Karina Kowalik,

Kierownik Zespotu Koordynacji Rozktadow Lotow,
2-letnie doswiadczenie pracy w PAZP

D Szczegdtowe informacje nt. koordynacji rozktadéw lotdéw mozna uzyskac
ﬂ 7 na stronie https://www.pansa.pl/en/airport-coordination/
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Polska Agencja Zeglugi Powietrznej ma imponujacy dorobek we wdrazaniu systeméw
zarzadzania ruchem lotniczym (ang. Air Traffic Management - ATM). Podréz PAZP
z technologig ATM rozpoczeta sie od wdrozenia pierwszego zautomatyzowanego systemu
AMS-2000 w latach 90-tych XX wieku, przez systemy Indra Sistemas w latach 2010-ych,
az do pozycijiliderawe wdrazaniu najnowszej wersji systemu ATMITEC V3, ukierunkowanego
na wirtualny model zarzadzania ruchem lotniczym w Polsce, Europie i na Swiecie.

Odmarca2017r. PAZPjestjednym z cztonkéw KooperacjiiTEC (ang. interoperability Through European Collaboration),
w ktoérej agencje zeglugi powietrznej (ang. Air Navigation Services Provider - ANSP) z siedmiu europejskich krajow
wspotpracuja z partnerem technologicznym Indra Sistemas, aby osiggnac ptynniejsze i bardziej wydajne zarzadzanie
ruchem lotniczym poprzez harmonizacje oraz rozwdj zaawansowanego, najnowoczesniejszego systemu ATM iTEC,
wspierajgcego wdrazanie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (ang. Single European Sky - SES).

Cztonkowie Kooperacji iTEC odpowiadajg tacznie za najwyzsze poziomy ruchu lotniczego i najwieksze obszary
odpowiedzialnosci w Europie, tzn. ponad 7 milionow lotdéw rocznie i 18 centrow kontroli.

W ramach Kooperacji iTEC agencje zeglugi powietrznej z Polski (PAZP), Niemiec (DFS), Litwy (ORO NAVIGACIJA),
Holandii (LVNL), Norwegii (AVINOR), Hiszpanii (ENAIRE) i Wielkiej Brytanii (NATS) wspdtpracuja by rozwingc
zaawansowany ATM, uwzgledniajgcy system przetwarzania danych lotniczych o trajektorii 4D (ang. Flight Data
Processing - FDP), stanowisko pracy kontrolera (ang. Controller Working Position - CWP) oraz system Middleware
iIMAS. Najnowszy system ATM iTEC V3 przyniesie zatem oszczednosci operacyjne, zwiekszong przepustowoscé,
a takze optymalne trasy, a tym samym mniejsze zuzycie paliwa i redukcje emisji CO2.

Wizjg Kooperacji iTEC jest zapewnienie lepszej wydajnosci operacyjnej i zwiekszonej efektywnosci koszto-
wej poprzez wprowadzenie wspodlnej koncepcji operacyjnej, wspolnej architektury przestrzeni powietrznej,

wspolnej infrastruktury systemowej i wspélnego systemu ATM.

038 #businessPANSA
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Ponadto korzysci ptyngce z przystapienia do Kooperacji iTEC przez nowych partneréw z innych krajow w Europie
i na swiecie to redukcja kosztow i czasu rozwoju, projektowanie zorientowane na uzytkownika oparte na najlepszych
praktykach partneréw oraz potencjalne ryzyko dzielone miedzy partnerami.

Najnowoczesniejsze innowacje systemu ATM iTEC V3 i korzysci ptyngce z Kooperacji iTEC nie przestaniajg jednak
wiasnych wdrozen PAZP, w szczegolnosci operacyjnego i funkcjonalnego zdefiniowania obecnego systemu ATM
PAZP - PEGASUS P_21 produkgji Indra Sistemas. Poniewaz jego unikalny UX i HMI sg obecnie w trakcie przenoszenia
do nowego systemu iTEC V3, PEGASUS P_21 moze by¢ postrzegany jako podstawa do swiata systemoéw ATM
nowej generacji, wraz z szerokim doswiadczeniem wsrod europejskich ANSP i szerokim wsparciem dla obiektow

szkoleniowych.

W sierpniu 2020 roku PAZP jako pierwszy cztonek Kooperacji iTEC podpisata umowe z Indra
Sistemas na wspolne opracowanie i wdrozenie najbardziej zaawansowanego systemu ATM.
Wiedza i doswiadczenie PAZP wraz z dynamicznym rozwojem sektora lotniczego w Polsce,
a takze nadchodzacymi zmianami w prawodawstwie unijnym sprawiaja, ze PAZP staje sie
liderem we wdrazaniu systemu ATM w Europie i na swiecie.

Grzegorz Jankiewicz,

Gtowny Specijalista ds. Architektury i Rozwoju Systemow ATM,
9 lat doswiadczenia w lotnictwie

Szczegodtowe informacje na temat systemu iTEC mozna uzyskac
¥ na stronie www.pansa.pl/itec
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Wspotpraca
miedzynarodowa

W zakresie wspoétpracy miedzynarodowej gtéwnym celem Polskiej Agencji Zeglugi
Powietrznej jest realizacja celow strategicznych, operacyjnych i rozwojowych poprzez
aktywne wiaczenie w prace réznych grup, inicjatyw oraz zrzeszen miedzynarodowych.

Dzieki cztonkostwu w najwazniejszych lotniczych organizacjach miedzynarodowych, takich
jak ICAO, EASA, CANSO i EUROCONTROL, aktywnej wspotpracy z Komisjg Europejska
i Network Managerem, pracom nad rozwojem Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej (ang. Single European Sky) i udziale w projektach SESAR Deployment Manager
oraz SESAR Joint Undertaking, a takze uczestnictwu w kluczowych inicjatywach podmiotow
zarzadzajacych ruchem lotniczym, takich jak A6 Alliance, GATE ONE, B4 Consortium oraz
szerokim kontaktom bilateralnym, PAZP aktywnie wptywa na obecny oraz przyszly ksztatt

europejskiego sektora zarzadzania ruchem lotniczym.
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Polska Agencja Zeglugi Powietrznej wspotpracuje Sciéle ze swoim litewskim odpowiednikiem - Oro Navigaci-
ja - wspottworzac funkcjonalny blok przestrzeni powietrznej BalticFAB. Podobnie jak inne europejskie FAB-y,
BalticFAB powstat na mocy prawa europejskiego. PAZP, wspélnie z Oro Navigacija, realizuje wspotprace operacyjna,
techniczng i komunikacyjng zaréwno z panstwami osciennymi, jaki i z pozostatymi europejskimi funkcjonalnymi
blokami przestrzeni powietrznej w ramach inicjatywy InterFAB.

dﬂ% Szczegbtowe informacje nt. wspétpracy miedzynarodowej PAZP mozna
ﬂ % uzyskac na stronie www.pansa.pl/wspolpraca_miedzynarodowa
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Polska Agencja Zeglugi Powietrznej
ul. Wiezowa 8
02-147 Warszawa

www.pansa.pl
e-mail: business@pansa.pl
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