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Konsultacje projektu:
Wprowadzenie stref obowiazkowej tacznosci radiowej (RMZ) i stref obowigzkowego

uzywania transpondera (TMZ) oraz obszaréw obowigzkowego sktadania FPL dla przestrzeni

1.

powietrznej tozsamej z CTR i TMA poza czasem zapewnhiania stuzby ATC

Cel zmiany

W zwigzku z potrzeba podniesienia bezpieczenstwa ruchu lotniczego w przypadku braku mozliwosci
zapewniania stuzb kontroli ruchu lotniczego (ATC) w organach ATC w przestrzeniach ich
odpowiedzialnosci opisanych w AIP Polska, planowana jest publikacja stref RMZ/TMZ oraz
obszaréw obowigzkowego sktadania FPL w granicach tozsamych z CTR EPWA, CTR EPMO, CTR
EPPO, CTR EPWR, CTR EPKK, CTR EPKT, CTR EPGD, TMA Warszawa do FL95, LTMA Gdansk do
FLO5, LTMA Krakéw do FL95, TMA Poznan do FL95. Z wytaczeniem CTR EPMO, stuzba ATC w
wyzej wymienionych przestrzeniach jest w zatozeniu dostepna w trybie H24. Mimo to nalezy
rozwazy¢ przypadek, w ktéorym w sytuacji szczegdlnej i krétkotrwate] (np. zwigzanej z awaria
techniczng, tymczasowa niedyspozycja personelu) ustaje mozliwos¢ zapewniania stuzby ATC.
Sytuacje taka przewiduje Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 grudnia 2018 r. w sprawie
struktury polskiej przestrzeni powietrznej oraz szczegotowych warunkow i sposobu korzystania z tef
przestrzeni, w ktérym zapisano, ze zawieszenie stuzby ATC w CTR lub TMA skutkuje dezaktywacja
tychze, a przestrzen powietrzna stanie sie przestrzenig klasy G. W wyniku oceny bezpieczenstwa
stwierdzono, ze konieczne jest podjecie przez PAZP krokéw majacych na celu utrzymanie
Swiadomosci sytuacyjnej personelu ATC w momencie ponownego przywrécenia stuzby.

Zakres i uzasadnienie

We wszystkich przedmiotowych przestrzeniach jest zapewniana stuzba ATC oraz przestrzen
sklasyfikowana jest jako C lub D. Niemniej jednak, zgodnie ze wspomnianym wyzej rozporzadzeniem
w sprawie struktury polskiej przestrzeni powietrznej: ,W przypadku zawieszenia albo zakohczenia
zapewniania stuzb ATC w TMA lub MTMA albo w CTR lub MCTR, rejon ten albo ta strefa ulega
dezaktywacji, a jej przestrzen przyjmuje klase przestrzeni powietrznej wtasciwg do zapewnianej
ATS". W praktyce oznacza to, ze w przypadku zawieszenia stuzby ATC w przestrzeni klasy C lub D,
staje sie ona przestrzenig klasy G, w ktérej moze sie znalez¢ ruch bez tacznosci, bez FPL oraz bez
transpondera. W momencie przywrécenia stuzby ATC kontroler moze nie posiadaé petnej
Swiadomosci sytuacji operacyjnej. Przedtuzenie obowigzywania wymagan na czas zawieszenia
stuzby ATC pozwoli na wyeliminowanie tego zagrozenia. Opisana zmiana ma na celu zwiekszenie
Swiadomosci operacyjnej KRL.

Wprowadzenie stref TMZ, RMZ i obszaréw obowigzkowego sktadania planu lotu, stanowi
przedtuzenie wymagan odnoénie utrzymywania tacznosci, posiadania transpondera i sktadania FPL
w szczegdlnej sytuacji braku zapewnienia stuzb ATC. Pozwoli na unikniecie wlotu w przestrzen, w
ktorej tymczasowo nie jest zapewniana stuzba ATC, statkéw powietrznych, o ktérych inne stuzby
ATS nie beda posiadaty informacji w czasie niedostepnosci stuzby TWR/APP. W momencie
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przywrécenia stuzby TWR/APP kluczowe jest posiadanie petnej informacji o lotach wykonywanych
w przestrzeni reaktywowanego CTR/TMA, co nie jest mozliwe bez obowigzku utrzymania tacznosci
radiowej oraz wymogu posiadania i wtgczenia transpondera w trakcie braku zapewniania stuzby
przez TWR/APP.

Nalezy podkresli¢, ze zaréwno obowigzek utrzymania dwustronnej tgcznosci radiowej jak i sktadania
planu lotu wynika z klasyfikacji przestrzeni powietrznej (C i D). Obowigzek uzycia transpondera w
tych przestrzeniach istnieje juz obecnie i opublikowany jest w AIP Polska ENR 1.6.

Strefy RMZ

Zgodnie z zapisami Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) nr 923/2012, punkt SERA.6005 a)
1), wiasciwy organ jest uprawniony do wyznaczania stref obowigzkowej tgcznosci radiowej (RMZ), w
ktorej zatogi s zobowigzywane do utrzymywania ciggtego nastuchu tgcznosci fonicznej powietrze-
ziemia oraz w razie koniecznosci nawigzania dwukierunkowej tacznosci na odpowiednim kanale
tacznosci, chyba ze alternatywne przepisy okreslone przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej dla tej konkretnej przestrzeni powietrznej stanowig inaczej. Majac na uwadze powyzsze,
planowane jest wprowadzenie stref RMZ w granicach tozsamych z istniejagcymi strukturami
przestrzeni powietrznej, w ktérych poza czasem dostepnosci TWR/APP funkcjonowad bedzie
czestotliwos¢é wtasciwego terytorialnie organu FIS:

e CTREPKK, CTR EPKT, CTREPGD, CTR EPMO, CTR EPWA, CTR EPWR, CTR EPPO

e TMA Warszawa do FL95, LTMA Gdansk do FL95, LTMA Krakéw do FL95, TMA Poznan

North do FL95 i TMA Poznan South do FL95.

W chwili obecnejw FIR EPWW istnieja opublikowane strefy RMZ ponizej sektoréw TMA Warszawa A
i TMA Poznan North A, a takze w granicach tozsamych z ATZ EPBC, CTR/ATZ Bydgoszcz, CTR
Lublin, CTR £6dz, CTR Rzeszéw, CTR Szczecin, CTR/ATZ Olsztyn-Mazury, CTR EPZG oraz TMA
Bydgoszcz, TMA Lublin, TMA £6dz, TMA Rzeszéw, TMA Szczecin, TMA Olsztyn, TMA Zielona Géra
(AIP ENR 2.1.3) oraz opisane s3 ogélne zasady wykonywania lotéw w tego typu strefach,

ktore pozostang bez zmian (w tym w zakresie mozliwych odstepstw dla statkéw powietrznych nie

posiadajacych na wyposazeniu radia).
Strefy TMZ

Zgodnie z zapisami Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) nr 923/2012, punkt SERA.6005
b) 1), wiasciwy organ jest uprawniony do wyznaczania stref obowigzkowego uzywania transpondera
(TM2), w ktérych wykonywanie lotow wiaze sie z koniecznoscia wyposazenia w dziatajace
transpondery SSR zdolne do dziatania w modach A i C lub w modzie S, chyba Ze alternatywne
przepisy okreslone przez instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej dla tej konkretnej
przestrzeni powietrznej stanowia inaczej. Majac na uwadze powyzsze, planowane jest wprowadzenie
stref TMZ w przestrzeniach tozsamych z:

e CTREPKK, CTR EPKT, CTREPGD, CTR EPMO, CTR EPWA, CTR EPWR, CTR EPPO

e TMA Warszawa do FL95, LTMA Gdansk do FL95, LTMA Krakéw do FL95, TMA Poznan

North do FL95 i TMA Poznan South do FL95.
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Strefy TMZ dziata¢ beda w trybie H24, niezaleznie od dostepnosci stuzby ATC. W chwili obecnej nie
sg opublikowane strefy TMZ w FIR EPWW. Opis zasad wykonywania lotéw bedzie obejmowat m.in.
informacje o mozliwosci uzyskania jednorazowego odstepstwa od wymagan (analogicznie jak
obecnie jest to okredlone w AIP ENR 1.6: ,Jezeli wlasciwy organ stuzb ATS nie wskaze inaczej, w
trakcie wykonywania lotow w nastepujacych przestrzeniach wymagane jest wyposazenie
zatogowego statku powietrznego w transponder pracujacy w modzie A i C.") oraz informacje o
wytaczeniu TMZ w obrebie aktywnych TSA, TRA, MRT, ATZ oraz tych AREA, dla ktérych obowigzek
zostanie wyfaczony publikacjg w zintegrowanym pakiecie informacji lotniczej, po uzgodnieniu z
wiasciwa terytorialnie stuzbg ATS.

Opisane wyzej strefy TMZ maja na celu podtrzymanie wymagan opisanych w ENR 1.6 dotyczacych
obowigzku posiadania transpondera pracujgcego w modach A i C w czasie krétkotrwatej
niedostepnosci stuzb ATC.

Rejony obowigzkowego sktadania planu lotu

Zgodnie z zapisami Rozporzadzenia Wykonawczego Komisji (UE) nr 923/2012, punkt SERA.4001b)
3), wiasciwy organ jest uprawniony do wyznaczania obszaréw, w ktérych nalezy przedtozy¢ plan lotu
(FPL). Majac na uwadze powyzsze, planowane jest wprowadzenie stref obowigzkowego sktadania
planu lotu w przestrzeniach tozsamych z TMZ opisanymi wyze;j.

W chwili obecnej nie sg wyznaczone strefy tego typu w FIR EPWW. Opis zasad wykonywania lotéw
powinien obejmowac m.in. informacje o wytaczeniu obowigzku sktadania FPL w obrebie aktywnych
TSA, TRA, MRT,ATZ oraz tych AREA, dla ktérych obowigzek zostanie wytaczony publikacjg w
zintegrowanym pakiecie informacji lotniczej, po uzgodnieniu z wtasciwg terytorialnie stuzbg ATS.

3. Planowany termin wejscia w zycie

Planowana publikacja przedmiotowych stref bedzie wprowadzona do AIP Polska zgodnie z cyklem
AIRAC (zgodnie z Aneksem 15 ICAO) na dzien 20 kwietnia 2023 lub w przypadku nagtej, wyjatkowej
potrzeby wynikajacej z nieprzewidzianej sytuacji przed tym terminem - odpowiednio dla danego
lotniska za pomoca depeszy NOTAM.



