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Podsumowanie konsultacji:

PROJEKT WPROWADZENIA STREFY TMZ (Transponder Mandatory Zone) ORAZ
REJONU OBOWIAZKOWEGO SKLADANIA PLANU LOTU (FPL) W GRANICACH
POZIOMYCH TOZSAMYCH Z RMZ WARSZAWA

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej dziekuje za wysokie zainteresowanie prowadzonymi konsultacjami
spotecznymi oraz liczne merytoryczne komentarze w nich zawarte. W okresie prowadzenia konsultac;ji
spotecznych wptyneto 87 unikalnych zgtoszen, z ktérych co najmniej 24 pochodzito od uzytkownikéw
paralotni/motoparalotni/szybowcéw/samolotéw zabytkowych (zostato to jawnie wskazane przez
respondentéw w udzielonej odpowiedzi). Zgodnie z przedstawionym wczesniej opisem projektu PAZP
proponowat, ze przedmiotowe strefy nie beda dotyczy¢ szybowcow i motolotni, a strefa TMZ
takze samolotow zabytkowych, na ktérych instalacja transpondera moze by¢ nie mozliwa ze
wzgleddéw technicznych. Dlatego tez jako catkowity liczbe odpowiedzi od zainteresowanych

uzytkownikow przyjeto 63.

W ogdlnym ujeciu:
e 42 zgtoszenia (67%) nie zawieraty uwag lub pozytywnie odnosity sie do propozycji wprowadzenia
strefy TMZ
e 10 (16%) nie zawierato uwag lub pozytywnie odnosito sie do propozycji wprowadzenia
obowigzkowego FPL.

Wsréd argumentédw za wprowadzeniem strefy TMZ najczesciej pojawiat sie aspekt zwigzany z
podniesieniem bezpieczenstwa oraz $wiadomosci sytuacyjnej zatdég. Jako argument przeciwny
wskazywano wysokie koszty dostosowania statkéw powietrznych, a takze objecie strefg TMZ np.
ladowiska w Chrcynnem. Nalezy ponownie podkreslic, ze plany wprowadzenia strefy TMZ byty
podawane do publicznej wiadomosci w trakcie konsultacji spotecznych w 2019 roku, a projekt zostat
jedynie tymczasowo zawieszony z uwagi na otrzymane gtosy dotyczace m.in. czasu potrzebnego na
dostosowanie uzywanego sprzetu. W odniesieniu do argumentéw dotyczacych lokalnych lotnisk nalezy
przywotaé jedna z mitygacji przedstawionych w opisie projektu, tj dopuszczenie mozliwosci
wykonywania lotéw bez transpondera w obrebie aktywnych stref TRA, TSA, ATZ, MRT.

W odniesieniu do stref obowigzkowego sktadania planu lotu PAZP otrzymat liczne rzeczowe argumenty
ze strony $rodowiska GA, w tym m.in.:

e Brak mozliwosci precyzyjnego okreslenia czasu startu i trasy z uwagi na specyfike wiekszosci
lotéow VFR (warunki meteo, dostepnosc pasazeréw przy lotach widokowych/dyspozycyjnych)
skutkujgce znacznymi rozbieznosciami lub koniecznoscia modyfikacji FPL kosztem czasu
przygotowania sie do lotu. Potencjalna znaczna rozbieznoséé rzeczywistej trasy z pochodzaca z
FPL.

e Znaczny wzrost liczby planéw lotu sktadanych z powietrza
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e Koniecznos$¢ kazdorazowego sktadania FPL np. przy dziatalnosci szkoleniowej (wielokrotnych
krétkich lotéw w ciggu dnia) lub rekreacyjnej (duza liczba przelotéw pomiedzy ok. 15
trawiastymi lgdowiskami potozonymi w rejonie Warszawy) przektadajaca sie na wzrost
obcigzenia praca zaréwno po stronie zatogi, jak i ANSP (biuro odpraw zatédg, stuzba informac;ji
powietrznej).

e Potencjalny skutek w postaci wzrostu natezenia ruchu VFR w przestrzeni kontrolowanej, ktéry
wczesniej byt redukowany m.in. poprzez nieche¢ pilotéw do sktadania FPL

Bioragc pod uwage powyzsze argumenty, PAZP odstepuje od utworzenia rejonu obowigzkowego
sktadania planu lotu w rejonie Warszawy. Jednoczes$nie Agencja podtrzymuje stanowisko, ze
wprowadzenie strefy TMZ wraz z mitygacjami okreslonymi w opisie projektu przyczyni sie znacznie do
podwyzszenia poziomu bezpieczenstwa wykonywania lotéw w rejonie Warszawy. Planowany termin
wprowadzenia zmiany to kwiecieh 2024.



