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KONSULTACJE PROJEKTU
Reorganizacja punktéw i tras VFR w strefie kontrolowanej lotniska Lublin

CEL

Uporzadkowanie punktdéw VFR przynalezacych do lotniska EPLB poprzez usuniecie punktéw kolizyjnych z procedurami
IFR, stabo widocznych i niecharakterystycznych z powietrza oraz nieuzywanych operacyjnie. Utworzenie nowych
punktow VFR oraz standardowych tras dolotowych i odlotowych VFR.

Reorganizacja punktow i tras VFR w CTR Lublin zwigkszy bezpieczenstwo operacji lotniczych w strefie kontrolowane;
lotniska oraz $wiadomos¢ sytuacyjng kontroleréw ruchu lotniczego i zatdég lotniczych. Dodatkowo wprowadzenie
standardowych tras dolotowych i odlotowych wptynie na zmniejszenie obcigzenia pracg personelu operacyjnego TWR
Lublin przy jednoczesnym wzro$cie przepustowosci CTR Lublin dla statkow powietrznych wykonujacych loty wg zasad
dla lotdéw z widoczno$cia.

Dodatkowym czynnikiem majacym wptyw na konieczno$¢ reorganizacji punktéw i tras VFR w przestrzeni
odpowiedzialnosci TWR Lublin jest staty wzrost aktywnosci lotnictwa ogoinego w CTR/TMA Lublin, w tym lotnictwa
szkolnego (NSF, Aeroklub Swidnik, LAW Deblin, PANS Chetm).

ZAKRES | UZASADNIENIE PROPONOWANYCH ZMIAN:

Proponowane sg nastepujace zmiany w organizacji przestrzeni powietrznej w rejonie Lublina:

a. Modyfikacja sieci punktéw VFR (rys. 1)
b. Wyznaczenie tras dolotowych i odlotowych do lotniska EPLB w oparciu 0 nowa sie¢ punktéw VFR (rys.2i 3)

a) Modyfikacja sieci punktow VFR

Zmiana punktéw VFR oraz wprowadzenie okreslonych tras dolotowych i odlotowych podyktowane sg potrzebg
odpowiedzi na duzag aktywnos¢ lotnictwa ogdlnego w strefie kontrolowanej lotniska Lublin przy zachowaniu $wiadomosci,
Ze obecne rozwigzanie uktadu punktow nie odpowiada w petni aktualnym potrzebom i potencjalnemu wzrostowi ruchu
lotniczego. Uporzadkowanie przeptywu lotdw z widocznoScig usprawni biezace zarzadzanie ruchem VFR przez
kontroleréw ruchu lotniczego, a takze pozwoli im na zwrdcenie wigkszej uwagi na loty IFR.
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Rys. 1. Mapa proponowanych tras opartych na nowych punktach VFR dla lotniska Lublin.
POINT ID WSPOLRZEDNE LOKALIZACJA UZASADNIENIE
CHARLIE 51°17'25.00"N Zaktad Centro- | Zastepuje dotychczasowy punkt TANGO, ktory jest trudny do
22°42'11.00"E Chem w m. Turka okreslenia z powietrza
FOXTROT 51°12'02.00"N Wiadukt na drodze Zastepuje dotychczasowy punt SIERRA, ktéry jest trudny do
22°40'32.00"E ekspresowej $12, okreslenia z powietrza
k. Kalinowki
GOLF 51°22'44.00"N Kosciot przy Punkt poczatkowy pétnocno-wschodniej trasy dolotowej do
22°57'53.00"E j.Rogozno lotniska z pominieciem przestrzeni kontrolowanej EPLB,
dotychczasowa trasa ROMEO-LIMA-TANGO jest kolizyjna z
procedurami IFR
HOTEL 51°05'19.00"N Cmentarz w m. Zastepuje punkty KILO, trudny do zlokalizowania, i PAPA,
22°41'24.00"E Chmiel Pierwszy znajdujacy sie w poblizu przeszkody lotnicze;
INDIA 51°18'08.00"N Wezet Rudnik na Zastepuje punkt DELTA, znajduje sie blizej CTR EPLB
22°3513.00°E drodze ekspresowe;
S12  (w poblizu
sklepu IKEA)
MIKE 51°1312.00"N Fabryka w m. | Zastepuje dotychczasowy punt SIERRA, ktdry jest trudny do
22°45'34.00"E Jackéw okre$lenia z powietrza
OSCAR 51°16'33.00"N Wezet Tatary na Zastepuje dotychczasowy punkt TANGO, ktdry jest trudny do
22°39'09.00"E drodze okreslenia z powietrza
ekspresowej S12
YANKEE 51°20'04.30"N Koscidt parafialny w Punkt po$redni pdtnocno-wschodniej trasy dolotowej do
22°46'38.00"E m. Kijany lotniska z pominieciem przestrzeni kontrolowanej EPLB,
dotychczasowa trasa ROMEO-LIMA-TANGO jest kolizyjna z
procedurami IFR
X-RAY 51°06'17.00"N Hurtownia Zastepuje dotychczasowe punkty JULIETT, trudny do
22°29'32.00"E produktow okreslenia z powietrza, i ZULU, kolizyjny z procedurami IFR

mrozonych w m.

Osmolice Pierwsze

(trasa ZULU-SIERRA)

Tabela 1. Wspdtrzedne nowych punktéw VFR, wraz z ich lokalizacjg i uzasadnienie




Fot. 3. KoSciot przy jeziorze Rogdzno - punkt Golf
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Fot. 4. Cmentarz w m. Chmiel Pierwszy — punkt Hotel







b) Wyznaczenie tras dolotowych do lotniska EPLB

Wyznaczenie tras dolotowych (Rys. 2 oraz Rys. 3) pozwoli KRL na wigkszg kontrole oraz da wigksze mozliwosci
organizacji ruchu w CTR. Standardowe wysokosci dolotéw to A020, a odlotéw to A015.

Trasy pétnocne: Wprowadzone zostaty dwa punkty nadlotniskowe OSCAR i CHARLIE, prowadzg do nich
oddzielne trasy z punktow INDIA i YANKEE, co pozwoli na unikniecie duzego zageszczenia oczekujgcych
samolotéw w tym samym punkcie. Punkty INDIA i YANKEE znajduja sie poza strefg kontrolowang lotniska, jednak
ich rolg jest gtéwnie odseparowanie pdtnocnych tras dolotowych/odlotowych od siebie.

Punkt GOLF rozpoczyna pétnocno-wschodnig trase VFR z ominieciem procedur IFR do pasa 25.
Dzigki przechodzeniu na tacznos¢ na punktach GOLF i INDIA, kontroler ruchu lotniczego bedzie miat wiekszg

$wiadomo$¢ sytuacyjng, w przeciwienstwie do dotychczasowej sytuacii, gdy piloci zgtaszali sie w niesprecyzowanej
pozyciji “w dolocie do TANGO”.
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Rys. 2. Propozycja przebiegu pétnocnych tras VFR wokét lotniska Lublin

Trasy potudniowe: Wprowadzono dwa punkty nadlotniskowe MIKE i FOXTROT, przy czym MIKE jest
zatwierdzeniem nieformalnego stanu obecnego, gdyz z powodu trudnos$ci zlokalizowania punktu SIERRA piloci
zgtaszali tak pobliskg fabryke.

Do punktu FOXTROT prowadzg dwie trasy: z punktow X-RAY i HOTEL, do punktu MIKE jedna z punktu ECHO.
Uzasadnieniem jest wieksza czestotliwos¢ lotow z kierunku wschodniego (z kierunku Chetma), ponadto prowadzi
do punktu blizszego do lotniska (MIKE).
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Rys. 3. Propozycja przebiegu potudniowych tras VFR wokét lotniska Lublin



