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KONSULTACJE SPOLECZNE

Reorganizacja siatki punktéw i tras VFR w okolicach lotniska EPLL oraz
powiekszenie CTR i TMA L6dz na potudnie od lotniska.

1. CEL

Celem zmiany operacyjnej jest zmiana ksztattu przestrzeni EPLL, wyznaczenie nowych
punktow VFR oraz przesuniecie i zmiana nazwy kilku punktédw juz istniejgcych a takze
wyznaczenie w oparciu o nie zmienionych tras VFR zapewniajacych wieksze uporzadkowanie
ruchu VFR w przestrzeni EPLL. Pozwoli to zwiekszy¢ bezpieczenstwo ruchy VFR jednoczesnie
odcigzajac kontrolera i asystenta.

Zmniejszenie obcigzenia praca bedzie wynika¢ z przewidywalnosci zezwoleh na lot
udzielanych przez DEL EPLL oraz przez zmniejszenie ilosci informacji o ruchu, jakich bedzie
musiat udziela¢ kontroler EPLL na temat tego samego ruchu (statkéw powietrznych
wykonujacych lot do/z lotniska po potudniowej stronie).

2. SYTUACJA OBECNA
Lotnisko EPLL obstuguje gtéwnie ruch niewielkich statkéw powietrznych (Tecnam 2008,

Tecnam 2006, DA20 i inne), z ktorych wiekszos¢ wykonuje lot wedtug przepiséw VFR,
korzystajac z dostepnych punktéw. Gtéwna czes¢ operacji wykonywana jest przez statki
powietrzne bazujace na lotnisku, pozostata grupa to gtéwnie loty szkolne z EPPT, EPBC,
EPMO, EPDE oraz doloty i odloty statkéw powietrznych odbywajacych serwis w firmie
BARTOLINI AIR oraz WZL nr 1.

Z uwagi na zabudowe miejska po potnocnej stronie lotniska i skargi mieszkancéw szkolny
ruch po kregu odbywa sie, o ile to mozliwe, po potudniowej stronie lotniska. W poblizu
potudniowego kregu (trzeci lewy zakret do RWY 25) jest potozony punkt Sierra, za ktérym
przebiega granica CTR tédz, czynigc go, de facto, punktem wlotowym CTR, poniewaz
potozony dalej na potudnie punkt Romeo lezy w przestrzeni klasy G do 2500 ft alt.

Szkota Bartolini Air podczas szkolenia korzysta ze stworzonych przez siebie wirtualnych
procedur, ktére geograficznie umieszczone sg w przestrzeni na potudniowy wschod od punktu
Romeo. W praktyce przektada sie to na czeste loty na trasie EPLL-S-R oraz R-S-EPLL.
Dodatkowo te sama trase pokonuje ruch szkolny VFR z EPPT oraz samoloty, ktére lecg po
trasie i po wykonaniu operacji Low Pass lub Touch and Go w EPLL kontynuuja lot na potudnie
(EPKA, EPKR, EPPT, EPDE etc.). Oznacza to, ze w dniach gdy utrzymuja sie warunki VFR, trasa
EPLL-S-R wymaga od kontrolera ciggtej uwagi i wielokrotnych koordynacji z FIS w celu
zapewnienia wydajnego przeptywu ruchu lotniczego. Dodatkowo bezposrednio za punktem
Sierra przebiega granica CTR £6dz, co prowadzi do sytuacji, gdy samoloty opuszczajace CTR
przekazywane sa na tagcznos¢ z FIS po minieciu Sierra, a dolatujace zgtaszaja sie juz na Romeo,
przez co statki powietrzne w jednej przestrzeni znajduja sie niekiedy na tacznosci dwdch
organdéw, a takze moga znajdowac sie w poblizu niezgtoszonego ruchu wykonujgcego
w przestrzeni klasy G.
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W ostatnich latach £édz zostata otoczona ringiem drog Al, A2, S8 i S14, co stwarza
mozliwos¢ utatwienia nawigacji statkédw powietrznych wykonujacych wedtug przepiséw VFR
poprzez umieszczenie czesci punktédw na weztach tych drég.

Na przedtuzeniu osi pasa na zachdd od lotniska znajduje sie punkt Golf, ktérego nazwa
jest zbiezna z punktami w przestrzeniach EPLK i EPTM. W przesztosci kilkukrotnie dochodzito
do pomytki w koordynacji dolotéw statkédw powietrznych do todzi. Sytuacja ta znajduje
odzwierciedlenie w raportach TOKAI.

Wprowadzenie dodatkowych punktow VFR w CTR k6dz, oraz obnizenie TMA i
opublikowanie warunkowo jednokierunkowych tras VFR na potudnie od lotniska pozwoli
uniknag¢ wielu potencjalnie niebezpiecznych sytuacji przy jednoczesnym zmniejszeniu

obcigzenia praca kontrolera i asystenta EPLL.

Comrection: ATZ EPPT changed. Ediorial changas.
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Rys 1. Aktualna mapa przestrzeni CTR i TMA £.6dz.
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3. ZAKRES PROPONOWANYCH ZMIAN:

a) Przesuniecie potudniowej granicy CTR tak, by pokrywata sie z potudniowa granica TMA
i obnizenie dolnej granicy potudniowego sektora TMA z 2500 ft AMSL do 1700 ft AMSL.
b) Dodanie punktéw:
e Zulu na wezle ,Zgierz” drogi S14, e Mike na MOP ,Wisniowa Géra” na drodze Al,
¢ Bravo na kominie 51°40'40.1"N 19°19'653.8"E, e Alfa na skrzyzowaniu drog Ali S8.
c) Zmiana punktu Yankee w obecnej lokalizacji na November na wezle ,Konstantynéw” na
drodze S14.
d) Zmiana nazwy punktu Golf na Papa bez zmiany lokalizacji.
e) Opublikowaniu nowych tras VFR:

¢ Charlie - Whiskey - November, e Sierra -> Alfa,

e Lima - November, e Romeo - Bravo,

e X-ray — Zulu - November, e Romeo - Hotel - Papa - Whiskey - November,
¢ Kilo - Mike - Sierra, ¢ Hotel - Bravo.
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Rys 2. Mapa pogladowa planowanych zmian w CTR i TMA £.6dz.
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Rys. 3. Zobrazowanie proponowanych'zmian punkoéw i tras VFR.

Przewidywana data wejscia zmian w zycie: AIRAC 19.03.2026.

4. UZASADNIENIE

Przesuniecie potudniowej granicy CTR tak, by pokrywata sie z potudniowa granicg TMA
oraz obnizenie dolnej granicy potudniowego sektora TMA z 2500 ft alt do 1700 ft alt pozwoli
uporzadkowaé odpowiedzialnos¢ za ruch wykonujacy lot w powyzszej przestrzeni oraz wymusi
zgtoszenie na czestotliwosci TWR EPLL wszystkich statkow powietrznych wykonujgcych lot
miedzy punktami VFR todzi.

Uporzadkowanie ruchu na potudnie od EPLL za pomoca jednokierunkowych tras VFR
ograniczy ilo$¢ uwagi i transmisji KRL w celu organizacji tego ruchu i informowania statkéw
powietrznych o sobie nawzajem, a takze zwiekszy bezpieczehstwo na tej trasie oraz w okolicy

potudniowego kregu nadlotniskowego.
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Zmiana nazwy punktu Golf na Papa zniweluje mozliwos¢ pomytki podczas koordynac;ji
dolotéw do tédzkiej przestrzeni z punktami Golf w MCTR EPLK i EPTM.

Zmiana punktu Yankee na parkingu Kaufland w Konstantynowie t.odzkim na November na
wezle S14  Konstantynéw” zapewni lepsze rozréznienie punktu z powietrza (w okolicach
obecnego Yankee znajduje sie kilka nowych parkingéw), a takze umozliwi nawigowanie na ten
punkt wzdtuz drogi S14 w razie utraty orientacji przez pilota. Dodatkowo zwiekszone zostanie
bezpieczenstwo w przypadku koniecznosci oczekiwania statku powietrznego dolatujacego
trasg w przypadku wiekszego ruchu w pétnocnym kregu nadlotniskowym poprzez zwiekszenie
odlegtosci miedzy a/c w kregu a oczekujacym nad punktem November.

Dodanie punktu Zulu na wezle ,Zgierz” drogi S14 pozwoli po minieciu punktu November
rozdzieli¢ ruch odlatujacy z lotniska w kierunkach zachodnim, pétnocnym i wschodnim a takze
odsuniecie dolotéw z punktu X-ray od miejsca éwiczen samolotéow szkolnych w okolicach
punktu Lima.

Dodanie punktu Mike na MOP Wisniowa Géra na autostradzie Al pozwoli jasno okresli¢
pozycje statkéw powietrznych wlatujgcych do CTR £.6dz trasa od Kilo.

Dodanie punktéw Alfa na skrzyzowaniu drég Ali S8 oraz Bravo na kominie 51°40'40.1"N
19°19'53.8"E pozwoli opublikowac w AIP Polska jednokierunkowe trasy dolotu i odlotu, zaleznie
od pasa w uzyciu wedtug schematu:

Pas w uzyciu 07 25
Dolot Romeo - Bravo Alfa - Sierra
Odlot Sierra - Alfa Bravo - Romeo

Dzieki temu ograniczone zostanie do minimum ryzyko mijania sie na przeciwnych
kierunkach tej samej trasy statkéw powietrznych bedacych w fazie zmiany czestotliwosci
pomiedzy FIS Warszawa a TWR EPLL (nalezy rozwazyc¢ koniecznos$¢ aktualizacji INOP FIS
WA oraz INOP TWR EPLL w zakresie informowania ruchu dolotowego do EPLL od
potudnia o RWY w uzyciu).



