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KONSULTACJE SPOLECZNE

ROZSZERZENIE TMA KRAKOW O PRZESTRZEN NAD LOTNISKIEM ZAR

1. CEL

Celem wprowadzenia zmiany jest usprawnienie prowadzenia kontroli ruchu lotniczego przez
organ Krakéw Zblizanie w potudniowej czesci TMA, w poblizu granicy z Czechami oraz Stowacja.
W zwigzku ze znacznym zwiekszeniem, w ostatnich latach udziatu lotniska Krakéw — Balice w rynku
lotniczym w Polsce, istnieje potrzeba optymalizacji profili pionowych $ciezek znizania do lotniska
EPKK w przypadku operacji na kierunku RWYO7. Poszerzenie TMA umozliwi czestsze stosowanie
przez zatogi techniki ciggtego znizania (CDA), tzw. ,zielonych podejs¢”, co przyczyni sie do
zmniejszenia wptywu operacji lotniczych na $rodowisko. Dodatkowo, wprowadzenie TMA
umozliwi wyeliminowanie poziomego segmentu lotu samolotéw znizajgcych sie wzdtuz
Standardowych Procedur Dolotowych (STAR) z punktéw NETIR i PADKA, ktéry wynika z bliskosci
z przestrzenig niekontrolowana.

2. ZAKRES PROPONOWANYCH ZMIAN
Proponowana zmiana zaktada rozszerzenie obecnego sektora D LTMA EPKK o dodatkowy obszar

obejmujacy przestrzen powietrzng nad lotniskiem Zar. Granice pionowe nowego sektora
pozostang niezmienione wzgledem obecnie obowigzujacych w sektorze D LTMA EPKK i beda
wynosi¢ od 6500 ft AMSL do FLO95. Nowo wprowadzony fragment TMA zostanie wydzielony z
przestrzeni FIS Krakoéw.

W celu zabezpieczenia interesu spotecznego gtéwnego uzytkownika rejonu Zar, planowane jest
utworzenie segmentu TRA3D (EPTR3D), ktéry zostanie wtgczony do istniejgcej grupy stref
TRA3. Strefa TRA3D zostanie wydzielona z nowego fragmentu TMA Krakéw, w zakresie
wysokosci od 6500 ft AMSL do FLO95, i otrzyma klase przestrzeni ,G".

Dodatkowo, w wyniku planowanej zmiany, celem eliminacji kolizyjnosci TRA3C (EPTR3C) z
fragmentem TMA Krakéw zostanie wprowadzona modyfikacja w pétnocno-wschodniej granicy
strefy TRA3C na obszarze okoto 0.1 NM?, poprzez dostosowanie jej do granic nowego fragmentu
TMA.

3. UZASADNIENIE ZMIAN
Zmiana granic TMA ma przystosowac przestrzen powietrzng w rejonie lotniska Krakéw-Balice do

obecnie panujacych realiéw oraz przewidywanych trendéw lotniczych. Lotnisko w Krakowie
rokrocznie notuje blisko 20% wzrost liczby operacji lotniczych co uwydatnia nieoptymalne
fragmenty przestrzeni powietrznej. Rozszerzenie TMA pozwoli na skrécenie drég dolotowych
oraz optymalizacje pionowych trajektorii statkéw powietrznych znizajacych do lotniska w
Krakowie przez punkty NETIR oraz PADKA.

Wdrozenie zmiany jest planowane 19 Marca 2026 roku.
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Rys. 1. Obecnie obowigzujaca sektoryzacja TMA Krakéw
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Rys. 2. Proponowany wariant powiekszenia sektora D w TMA Krakéw.
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Rys. 3. Mapa TRA3 oraz nowego segmentu TRA3D (EPTR3D)
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Rys 4. Zmiana granic TRA3C (EPTR3C)
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