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SZCZEGOtOWE INFORMACJE O CHARAKTERZE ZMIAN

Zmiana granic poziomych i pionowych TMA Warszawa

Projekt zmiany granic TMA Warszawa opracowano ha podstawie:

analiz obecnie opublikowanych procedur dolotowych i odlotowych do EPWA,;

projektu procedur STAR/SID dla EPMO oraz instrumentalnych podejs¢ do ladowania;
projektu modyfikacji STAR/SID EPWA,

technologii pracy APP Warszawa,

przeprowadzonej analizy rzeczywistych parametrow lotu statkdw powietrznych (na
podstawie zapiséw biezgcej sytuacji radiolokacyjnej dla wszystkich konfiguracji paséw w
uzyciu na lotnisku EPWA).

Wyszczegolnienie propozycji zmiany granic TMA Warszawa:

dodatkowy fragment TMA w rejonie, w ktérym obecnie istnieje przestrzen klasy G, zostat
wyznhaczony na potrzeby zabezpieczenia procedur STAR RWY26 EPMO oraz SID RWYO08;

modyfikacja potnocnych granic obecnego sektora TMA Warszawa A wynika z potrzeby
zabezpieczenia procedur dolotowych i odlotowego do/z EPMO;

obnizenie dolnej granicy poétnocnozachodniego segmentu TMA Warszawa z FL0O95 na
6500ft wynika z potrzeby umozliwienia ptynnego znizania statkom powietrznym dolatujacym
do EPMO (rys.1 oraz 2)..

podniesienie dolnej granicy w niektérych segmentach TMA Warszawa wynika z analizy
rzeczywistych wysokosci a/c dolatujacych i odlatujgcych do/z EPWA. Dodatkowo,



przeanalizowano zmiane w kontekscie publikacji procedur dolotowych i odlotowych do/z
EPMO oraz modyfikacje SID/STAR dla EPWA (rys.1 oraz 2)..

Reorganizacija stref TSA 45

Reorganizacja granic poziomych i pionowych obecnie publikowanych segmentéw strefy
TSA45 wynika z lokalizacji lotniska Modlin, z zaprojektowanych procedur SID/STAR EPMO
oraz z profiléw lotu operacji dolotowych i odlotowych do/z EPMO oraz do/z EPWA (rys.3). W
celu pogodzenia potrzeb uzytkownikdéw przestrzeni powietrznej w rejonie TMA Warszawa,
pozostawiajagc mozliwos¢ wykonywania lotbw szybowcowych z EPBC w rejonie TMA
Warszawa, opracowano modyfikacje granic strefy. Uwzgledniajac aspekty elastycznego
zarzadzania przestrzenig powietrzng oraz utrzymanie poziomu bezpieczenstwa ruchu
lotniczego w TMA, dostepnos¢ poszczegolnych segmentéw TSA45 oraz ich gdrne granice
bedg uzaleznione od aktualnie wykorzystywanych kierunkéw startow i lgdowan na lotniskach
EPWA oraz EPMO (rys.4 oraz 5).

Granice poszczegblnych segmentéw TSA45 oraz ich wysokosci zostaly dostosowane do
przebiegu zaprojektowanych tras dolotowych i odlotowych do/z EPWA i do/z EPMO z
uwzglednieniem przyjetych gradientéw znizania i naboru a/c, restrykcji wysokosciowych na
poszczegdlnych punktach meldunkowych oraz z zastosowaniem zasady koniecznosci
utrzymania przez APP Warszawa statku powietrznego w odlegtosci od stref TSA wynoszacej
% separacji radarowej.

Przedmiotowy projekt zmian uwzglednia wnioski z przeprowadzonej symulacji RTS w Osrodku
Szkolenia PAZP

Wprowadzenie strefy TRA 45

Dodatkowo na potrzeby zabezpieczenia skokéw spadochronowych z Igdowiska Chrcynno
wyznaczona zostata strefa TRA 45. W segmentach A-C (2000ft — FL145) przestrzen klasy C,
stuzba kontroli ruchu lotniczego bedzie zapewniana przez APP Warszawa. Segmenty B oraz
C beda przeznaczone do naboru a/c (w zaleznosci od specyfiki ruchu), natomiast segment A
bedzie wykorzystywany na potrzeby przeprowadzenia zrzutu skoczkéw (rys.3).

W segmencie D (GND — 2000ft), przestrzen klasy G, stuzba zapewniana przez FIS Olsztyn.

Zamiana strefy TSA 25 na TRA 25

Obecna strefa TSA25 zostanie zamieniona na TRA25, z wyznaczona klasg G, w ktérej stuzba
informacji powietrznej zapewniana bedzie przez FIS Warszawa. Granice poziome i pionowe
nie ulegnhg zmianie.

Wprowadzenie CTR Modlin, zmiana granic ATZ Modlin




Projekt zaktada wprowadzenie CTR Modlin w granicach pionowych GND — 610m (2000ft) na
potrzeby zabezpieczenia przyrzadowych procedur podejscia do lgdowania oraz operacji do/z
lotniska EPMO. CTR Modlin bedzie aktywny w okresie zapewniania stuzby ruchu lotniczego
przez TWR Modlin, w pozostatych okresach funkcjonowac bedzie przestrzen ATZ (klasa G) o
w ktorej zapewniana bedzie certyfikowana lotniskowa stuzba informacji powietrznej (AFIS
Modlin).  Zaproponowany ksztalt CTR wynika z koniecznosci zabezpieczenia
pierwszorzednych stref chronionych procedur podejscia do lagdowania na oba kierunki EPMO
wraz z procedurami nieudanego podejscia oraz procedur odlotowych. Obecne granice ATZ
Modlin ulegng zmianie i zostang dostosowane do granic CTR Modlin

Reorganizacja strefy TSA 02 oraz TSA 38

W zwigzku z planowanym poszerzeniem poétnocno-wschodnich granic TMA Warszawa i

koniecznoscig odsuniecia lotéw szybowcowych z rejonu EPMO w kierunku pdéthocno-

wschodnim uzgodniono z przedstawicielami SSRL modyfikacje granic TSAO2E oraz TSA38A.:

- strefa TSA 02E zostanie podzielona na dwa segmenty: we wschodniej czesci obechego
segmentu granice pionowe zostang nie zmienione (2300ft-FL195) natomiast w zachodnim
fragmencie dolna granica zostanie podniesiona do 6500ft (nowy segment TSA 02H - 6500ft-
FL195).

- graniceTSA38A zostang pomniejszone o zachodni fragment obecnie opublikowanej strefy
zwiekszajgc tym samym dostepnosc¢ dla lotnictwa G/A.

- dodatkowo nieznaczna korekta granic poziomych segmentéw TSA 02 C oraz D
(dostosowanie do nowych granic TMA Warszawa) (rys.6).

W wyniku w/w reorganizacji granic TSAO2E, w przypadku aktywnosci lotnictwa wojskowego,
przestrzen powietrzna ponizej dolnej granicy TSA02H bedzie stale dostepna dla lotnictwa GA.

Wprowadzenie dodatkowego segmentu MATZ EPMM

W zwigzku z opracowaniem przez przedstawicieli SSRL procedury podejscia do ladowania na
kierunek pomocniczy RWYQ09, w celu zabezpieczenia trasy nominalnej procedury racetrack
wraz z jej pierwszorzedng przestrzenig chroniong wydzielono dodatkowy segment MATZ F w
granicach pionowych 2000ft-3000ft. Majgc na uwadze bliskie sgsiedztwo lotniska EPMM z
EPWA, zaprojektowano procedure w sposéb wymagajacy wydzielenia jak najmniejszej
dodatkowej przestrzeni, bezkolizyjnej z odlotami z RWY11/15. Procedura racetrack bedzie
zaczynata sie od 2500ft i do FAF a/c bedzie utrzymywat w/w wysokosé. Granice pionowe
nowego segmentu beda wynosity 2000ft-3000ft AMSL zgodnie ze stosowang zasadg
zabezpieczania pionowego trasy procedury, natomiast granice poziome segmentu zawierajg
w sobie pierwszorzedng przestrzen chroniong procedury. Wykorzystywanie segmentu MATZ
F planowane jest jedynie przy konfiguracji uzycia RWY 11/15 EPWA, wobec powyzszego przy
tej konfiguracji startéw i lgdowan w EPWA aktywnos¢ segmentu nie jest kolizyjna z
procedurami SID RWY11/15. Aktywnos¢ segmentu bedzie wymagata otrzymania zezwolenia
od APP Warszawa, a szczegoty procedury zostang opisane w istniejagcym LoA pomiedzy APP
Warszawa a WPL Minsk Mazowiecki.

Procedury dolotowe i odlotowe do/z RWY11/RWY15 EPWA nie sg kolizyjne z dodatkowym
segmentem MATZ F. W przypadku wykonywania SIDRWY15 EPWA BAMSO a/c po starcie



otrzymuje initial climb 6000ft, na punkcie WA651 osiaga wysokos¢ nie nizej niz 3000ft, na
punkcie WA657 znajduje sie minimum na wysokosci 4500ft. W/w wyliczenia oparte sg na

zatozeniu,

ze alc wykonuje procedure odlotowg przy

dopuszczonych w procedurze gradientach wznoszenia

Korekta granic RMZ

zastosowaniu

najnizszych

W zwigzku ze zmiang granic TMA Warszawa oraz z wprowadzeniem CTR Modlin dokonano

korekty granic RMZ

SZCZEGOt OWE DANE PROPONOWANYCH ZMIAN.

Zmiana granic TMA Warszawa, wprowadzenie sektora H

. Granice sektoréw E, F, G pozostaj g bez zmian

ORGAN CZESTOTLIWOSC,
OPIS | GRANICE POZIOME GRANICE PLOTOVIE | KHASA KIERUJACY ZNAK WYWOLAWCZY,
RUCHEM JEZYKI
SEKTOR A 125.050 (MHz)

»” WARSZAWA ZBLIZANIE
52°17'03"N 02003'13"E APP WARSZAWA PL EN
52%3327"N 020°15'42"E
52%37'38"N 02039'38"E 128.800 (MHz)
52%2'37"N 02046'02"E WARSZAWA ZBLIZANIE
52739'39"N 02051'20"E PL. EN
52%1'11"N 021°12'44"E

129.375 (MHz
52:33'36"N 021°15'53"E WARSZAWA |(3|RE)CTOR
5229'19"N 021°15'49"E FL225 PL. EN
52?26'20"N 02109'25"E 610 m (2000 ft) AMSL
52°19'10"N 021°18'33"E C
52°17'00"N 02126'15"E
52907'00"N 02132'41"E 135.925 (MHz)
52907'17"'N 02137'21"E 1 WARSZAWA KONTROLA
5159'02"N 02137'53"'E ACC WARSZAWA PL, EN
51%9'55"N 02130'48"E
51%5'14"N 0212353"E
51%7'13"N 02104'14"E
5217'03"N 02003'13"E

SEKTOR ,B"

51%3'34"N 02033'56"E APP WARSZAWA

5187'17"N 0212807"E

51%1'51"N 021%35'55"E 125,050 (MH2)

51%8'09"N 021%47'05"E - )
WARSZAWA ZBLIZANIE

5205'40"N 02201'54"E PL EN

5225'59"N 02151'34"E

52926'17"N 0213328"E 128.800 (MHz)

52926'11"N 021°19'37"E WARSZAWA ZBLIZANIE

5229'19"N 021°15'49"E PL, EN

5226'20"N 02109'25"E FL 225

52°19'10"N 021°18'33"E 1050 m (3500 ft) AMSL 129.375 (MH2)

52°17'00"N 02126'15"E C WARSZAWA DIRECTOR

5207'00"N 021%32'41"E PL,EN

5207'17"N 02137°21"E 1

5159'02"N 02137'53'E ACC WARSZAWA 135.925 (MH2)

5149'55"N 02130'48"E WARSZAWA KONTROLA

51%5'14"N 0212353"E PL, EN

51%7'13"N 02104'14"E

5217'03"N 02003'13"E

51%3'34"N 02033'56"E




125.050 (MHz)
WARSZAWA ZBLIZANIE

SEKTOR ,C” PL, EN
52°17'03"N 02003'13"E
5225'34"N 019%58'30"E APP WARSZAWA 128.800 (MHz)
52%42'09"N 020°13'03"E WARSZAWA ZBLIZANIE
52%2'29"N 02034'45"E FL 225 PL. EN
52%42'37"N 020%46'02"E 1050 m (3500 ft) AMSL
523733'N 0203938 c WARSZAWA DIREETOR
52%33'27"N 020°15'42"E PL, EN
52°17'03"N 02003'13"E
1 135.925 (MHz)
ACC WARSZAWA WARSZAWA KONTROLA
PL, EN
SEKTOR ,D”
o147'03'N 0200338°E APP WARSZAWA 125.050 (MHz)
5234'37"N 01940'33"E WARSZAWA ZBLIZANIE
52%41'43"N 01949'12"E PL, EN
5251'14"N 020°5'19"E
52%46'13"N 02024'44"E 128.800 (MHz)
52%2'29"N 020%B4'45"E WARSZAWA ZBLIZANIE
a53aN 0195090 FL 225 o
52°25'34"N 19%8'30"E (6500 f 129.375 (MHz
52717'03'N 0200313"E 2000m (6580 ) AMSL WARSZAWA DIRECTOR
51%43'34"N 020%33'56"E PL, EN
5137'17"N 02128'07"E
5125'35"N 02107'49"E
‘03" 36" 135.925 (MHz
gigg.igu,ﬁ 002109%37?2161-% ACC WARSZAWA' WARSZAWA IEONT)ROLA
5139'58"N 01957'37"E PL,EN
5147'03"N 02003'38"E
SEKTOR ,E”
52°11'00"N 020%0°'00"E
52°12'28"N 020%42'01"E 125,050 (MH2)
5208'52"N 02045'47"E : 2)
520043"N 02100'38"E WARSZAF‘,"(AEZIEL'ZAN'E
5202'23"N 02107'19"E 128.800 (MH2)
5207'57"N 021°10'36"E 610 m (2000 ft) AMSL APP WARSZAWA | WARSZAWA ZBLIZANIE
5205'34"N 021°12'39"E 305 m (1000 ft) AMSL PL, EN
5202'25"N 021°12'31"E c 129.375 (MHz)
52900'20"N 021°12'04"E WARSZAWA DIRECTOR
5158'38"N 02106'59"E PL,EN
5158'40"N 02058'15"E
5206'04"N 020%45'30"E
52°11°00"N 020%0°'00"E
125.050 (MHz)
WARSZAWA ZBLIZANIE
SEKTOR ,F PL. EN
52°10°08"N 02107'31"E 128.800 (MHz)
52909'52"N 021°12'26"E 610 m (2000 ft) AMSL APP WARSZAWA WARSZAWA ZBLIZANIE
5205'34"N 021°12'39"E 457 m (1500 ft) AMSL PL, EN
5207'57"N 021°10'36"E C 129.375 (MHz)
52°0'08"N 021907'31"E WARSZAWA DIRECTOR
PL, EN
SEKTOR G- 125.050 (MHz)
52°11'00"N 020%40'00"E : .
52°15'46"N 02037'35"E WARSZAF‘,"(AEZIEL'ZAN'E
52°16'55"N 020%38'52"E 128.800 (MHZ)
52°16'47"N 020%56'21"E 610 m (2000 ft) AMSL APP WARSZAWA | WARSZAWA ZBLIZANIE
52°15'38"N 02057'05"E 457 m (1500 ft) AMSL PL, EN
52°15'48"N 02055'56"E c 129.375 (MHz)
52°15'47"N 02050'10"E WARSZAWA DIRECTOR
52°15'32"N 020%46'15"E PL,EN
52°12'28"N 020%42'01"E
52°11°00"N 020%40'00"E
SEKTOR ,H” FL 225 125.050 (MHz)
5130'03'N 02003'36"E FLO95 APP WARSZAWA | WARSZAVIA ZBLIZANIE
51°19'00"N 020%33'02"E C ’




51°15'12"N
5125'35"N
5130'03"N

02049'58"E
02107'49"E
02003'36"E

ACC WARSZAWA®

128.800 (MHz)
WARSZAWA ZBLIZANIE
PL, EN

129.375 (MHz)
WARSZAWA DIRECTOR
PL,EN

135.925 (MHz)
WARSZAWA KONTROLA
PL,EN

1 W stosunku do lotéw tranzytowych (patrz AIP Polska pkt. GEN 3.3 ,Stuzba informaciji powietrznej,
stuzba alarmowa i stuzba kontroli ruchu lotniczego w przestrzeni kontrolowanej sg zapewniane przez
ACC Warszawa w drogach lotniczych ATS/RNAV tgcznie z ich odcinkami przechodzgcymi przez
rejony (strefy) kontrolowane lotnisk.”.

Reorganizacja strefy TSA 45 — obecne strefy zostaj g usuni ete
Granice
. . . ! Okres .
Oznaczenie Granice poziome pionowe AKEYWNOSCi Uwagi
(m/ft AMSL) w
1 2 3 5 6

52°19'19"N 020%54'31"E

EP TSA 45A | 5220'49"N 020%55'34"E
52°15'652"N 021900'30"E . Strefa lotéw szybowcéw Aeroklubu

1050m(3500ft) ) g
52°15'43"N 020%6'58"E 610nr1n(2000ft) Zgzgr;e z Warszawskiego. Strefa kolizyjna z
52°19'19"N 020%4'31"E ' TMA
WARSZAWA. Patrz: ENR 2.2.2

52?20'49"N 020%55'34"E

EP TSA45B | 52?26'20"N 02109'25"E
5222'31"N 021°14'13"E 1500m(5000ft) Zgodnie z Strefa lotéw szybowcow Aeroklubu
52°19'10"N 021°18'33"E 610m(2000ft) gAUP Warszawskiego. Strefa kolizyjna z
52°17'29"N 02107'32"E ' TMA
52°15'52"N 021900'30"E WARSZAWA. Patrz: ENR 2.2.2
5220'49"N 020%55'34"E
5222'31"N 021714'13"E

EP TSA45C | 52?25'15"N 021°20'45"E
52?23'08"N 0212320"E i i
5292'52"N 02129'24"E 1500m(5000ft) Zgodnie Strefa Iotow'szybowcow Ae_rol_<|ubu
52920'08"N 02126'10"E 1050m(3500ft) AUP. Warszawskleg%MS;refa kolizyjna z
522000N 0212343 WARSZAWA. Patrz: ENR 2.22
52?22'31"N 02114'13"E
52?26'11"N 021719'37"E

EP TSA 45D | 52?26'17"N 02133'28"E
5222'52"N 021°29'24"E ] ]
5223'08"N 02123'20"E 2000m(6500ft) Zgodnie Strefa Iotow'szybowcow Ae_rol_<|ubu
5295'15"N 02120'45"E 1050m(3500ft) AUP. Warszawskleg%MS;refa kolizyjna z
52?26'11"N 021719'37"E

WARSZAWA. Patrz: ENR 2.2.2




5226'20'N  02109'25"E
EP TSA45E | 5229'19"N  021°15'49"E ) )
5226'11"N 021°19'37"E 1500m(5000ft) Zgodnie z Strefa lotéw szybowcow Aeroklubu
5295'15"N 02120'45"E 1050m(3500ft) AUP. WarszawsklegcT).MS;\refa kolizyjna z
5222'31"N  021°4'13"E ,
E20E20'N 02109 25"E WARSZAWA. Patrz: ENR 2.2.2
5220'49'N  02055'34"E
EP TSA45F | 5227'45"'N  02101'31"E
5232'38"N 021°11'36"E : Strefa lotéw szybowcow Aeroklubu
5229'19"N  021°5'49"E 1651000nr1n(250000023) Zg};ﬂge z Warszawskiego. Strefa kolizyjna z
5226'20"'N  02109'25"E ' TMA
5220'49"N 02055'34"E WARSZAWA. Patrz: ENR 2.2.2
5227'45"'N  02101'31"E
EP TSA45G | 5235'49"N  02107'32"E ) )
5232'38"N  021°11'36"E | 1500m(5000ft) |  Zgodnie z 3\‘/’“& '°‘°V|Z.52yb%"tvccf’wlfff°'.<'“b“
5227'45'N  02101'31"E | 610m(2000ft) AUP. SO A oana z
WARSZAWA. Patrz: ENR 2.2.2
52%4024'N  02101'40"E
EP TSA45H | 5237'59"'N  02104'45"E
52%15'49"N  02107'32"E ) )
5232'38"'N  021°11'36"E FL095 Zgodnie z %’ae::zfjfsvlzIzzﬁbg"tvr‘;‘f’;vlgﬁ;"kr']‘;b;
5229'19"N  021°5'49"E | 610m(2000ft) AUP. A vl
523336°N  021°1553"E WARSZAWA. Patrz: ENR 2.2.2
52%41'11"N  021°2'44"E
52%4024"N  02101'40"E
Whprowadzenie strefy TRA 45
Grani Czestotliwosé¢/
ranice
. . . . Znak Okres .
Oznaczenie Granice poziome pionowe ! / K - Uwagi
(m/ft AMSL) wywotawczy, aktywnosci
Jezyki/ (MHz)
1 3 4 5 6
5234'53'N  02049'29"E
EP TRA45A | 52B6'57"'N  020%4822"E 125.050 (MHz) )
5238'39"N  02053'13'E EL145 128.800 (MHz) | . Frzesizen klasy C
5234'48'N  0205944'E | . ‘o C WARSZAWA op | TR WA
5281'41"N  02055'05"E m( ) ZBLIZANIE ' Patrz- ENR 2.2.2
5284'53'N  02049'29"E PL,EN ' -
5234'48'N  02059'44"E
EP TRA45B | 5287'59"N  021904'45"E 125.050 (MHz) .
NI A Przestrzen klasy C
52 4O|24"N 021(01|4O"E FL145 1\,2\/?6\%0502%'“\/:;';) Zgodnie z Strefa kolizyjna z
5239'30'N  0205120"E | g10m(2000f) . AUP. TMA Warszawa
5218'39"N  02053'13"E ZBLIZANIE Patrz: ENR 2.2.2
5234'48'N  02059'44"E PL,EN
5286'57'"N  02048'22"E
EP TRA45C | 5239'21"N  020%2'44"E 125.050 (MHz) Przestrzen klasy C
52041:43::'\‘ 020047:39::E FL145 1\/2v8ASROSOZ(AMVz/_K) Zgodnie z Strefa kolizyjna z
5239'39"N  0205120°E | 610m(2000ft) ZBLIZANIE AUP. TMA Warszawa
52%38'39"N  020%53'13"E L EN Patrz: ENR 2.2.2
5216'57"N  02048'22"E '




EP TRA 45D

5234'53"N
5236'57"N
5238'39"N
5234'48"N
5231'41"N
5234'53"N

02049'29"E
02048'22"E
020%53'13"E
020%9'44"E
020%55'05"E
02049'29"E

610 m (2000 ft)

GND

118.775 (MHz)
OLSZTYN
INFORMACJA
PL, EN

Zgodnie z
AUP

Przestrzen klasy G

Wprowadzenie CTR EPMO

5229'01"N
5226'02"N
5222'56"N
5222'54"N
5227'06"N
5229'57"N
5235'43"N
5236'15"N
5229'01"N

02021'30"E
02021'45"E
0203027"E
02036'00"E
020%52'20"E
020%51'26"E
02045'32"E
02041'58"E
020?21'30"E

Gorne granice: 610m (2000ft) AMSL
Dolne granice: GND

Przestrzen klasy C

CTR EPMO aktywny w okresie zapewniania stuzby ATC przez TWR Modlin. Godziny pracy stuzby TWR beda

publikowane depeszg NOTAM.

Zmiana granic ATZ EPMO

5229'01"N
5226'02"N
5222'56"N
5222'54"N
5227'06"N
5229'57"N
523T5'43"N
5236'15"N
5229'01"N

02021'30"E
02021'45"E
0203027"E
02036'00"E
020%52'20"E
020%51'26"E
02045'32"E
02041'58"E
02021'30"E

Gorne granice: 610m (2000ft) AMSL
Dolne granice: GND

Przestrzen klasy G

Poza okresem zapewniania stuzby TWR Modlin (aktywnosci CTR EPMO) przestrzen stajg sie strefg ATZ z
klasg G i z zapewniang stuzbg AFIS MODLIN zgodnie z depeszg NOTAM.

Zmiana granic segmentow TSA02C, D, E, wprowadzenie

segmentu TSA02H

Granice
. . . . Okres .
Oznaczenie Granice poziome pionowe aktywnosci Uwagi
(m/ft AMSL)
1 2 3 5 6
5300'44"N 019%57'53"E
5324'52"N 021%53'11"E
5240'05"N 02057'12"E
EP TSA02C | 5239'39°N 02051'20°E bez zmian bez zmian bez zmian
5247'42"N 020%36'50"E
5246'13"N 02024'44"E
5300'44"N 019%57'53"E




52%40'05"N 02057'12"E
EP TSA 02D | 5324'52"N 02153'11"E
5340'33"N 022°12'56"E
5214958'N 022°17'56'E bez zmian bez zmian bez zmian
5243'46"N 021%31'25"E
5241'11"N 021°12'44"E
52%40'05"N 02057'12"E
5243'46"N 021%31'25"E
EP TSA02E | 5249'58"N 022°17'56"E
5229'49"N 022°10'49"E
52?25'45"N 02204'45"E bez zmian bez zmian bez zmian
5226'17"'N 02133'28"E
5243'46"N 02131'25"E
5241'11"N 021°12'44"E
EP TSA02H | 5243'46"N 02131'25"E
5226'17"'N 02133'28"E FL195
5226'11"N 021°19'37"E — Zgodnie z .
5229'19"N 021°15'49"E 2000m(6500ft) AUP bez zmian
5233'36"N 021°15'53"E
5241'11"N 021°12'44"E
Zmiana granic TSA38A
Granice
. . . . Okres .
Oznaczenie Granice poziome pionowe aktywnosci Uwagi
(m/ft AMSL) yw
1 2 3 5 6
5226'17"N 021°33'28"E
EP TSA 38A | 5225'45"N 02204'45"E
52021.49..'\] 022006.00..E 1500(5000ft) Zgodnie z Strefa kolizyjna z TMA
5221'40°N 02153'47°E GND AUP WARSZAWA. Patrz: ENR 2.2.2
5220'08"N 021?26'10"E ' ' -
5226'17"N 02133'28"E
Wprowadzenie dodatkowego segmentu MATZ EPMM
Klasyfikacja
Oznaczenie przestrzeni powietrznej Grani . przestrzeni Czestotliwosc/
. o : ranice pionowe . :
oraz wspotrzedne jej granic (m/ft AMSL) powietrznej Znak wywotawczy/
bocznych Jezykil/ (MHz)
2 3 4 5
MATZ MINSK MAZOWIECKI F
(EPMM F)
52°16'51"N 021°22'43"E
52°11'00"N 021°19'08"E Minsk
5208'56"N 0212229"E %ﬁ%ﬂ(ggggg Niesklasyfikowana INFO
52909'31"N 02131'04"E (128.500 MHz)
52°17'00"N 021°26'15"E PL
52°16'51"N 02122'43"E




Zamiana TSA25 na TRA25 (bez zmiany granic poziomych i pionowych)
Granice Czestotliwosc¢/
. . . - Znak Okres .
Oznaczenie Granice poziome pionowe K .. Uwagl
(m/ft AMSL) Wywoffawczy/ aktywnosci
Jezyki/ (MHz)
1 2 3 4 5 6
Koto o promieniu 2.5 km i
EP TRA 25 srodku w
punkcie: 118.775 (MHz) Przestrzen klasy G
o 1nqn OLSZTYN Zgodnie z Strefa kolizyjna z
5223'34"N 02105'28"E 1500 n(;N(SDOOO ft) INFORMACJA AUP. T™A
PL, EN WARSZAWA,
Patrz: ENR 2.2.2.
Zmiana granic poziomych RMZ
GRANICE PIONOWE | KLASA ORGAN CZESTOTLIWOSE, ZNAK
OPIS I GRANICE POZIOME PRZESTRZENI KERUACY WYWOLAWCZY, JEZYKI
52°17'03"N 020903'13"E
5222'17"N 02007'11"E
5222'56"N 0200'27"'E
rsoszn | oS R
5229'57"N 02051'26"E PL EN
52%31'43"N 020%49'38"E ’
52%32'05"N 02104'45"E
5226'20"N 02109'25"E FIS WARSZAWA 119.450 (MHz)
52919'10'N  021°18'33'E 010 m (2900 1) AMSL WARSZAWAINFORMACJA
52°17'00"N 02126'15"E G PL, EN
5207'00"N 02132'41"E
52907'17"N 02137'21"E
5159'02"N 02137'53"E
51%9'55"N 02130'48"E
51%45'14"N 02123'53"E
51%47'13"N 02104'14"E
52°17'03"N 02003'13"E
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WIZUALIZACJA PROPONOWANYCH ZMIAN.
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Rys.2 reorganizacja stref TSA 45, TSA 25 oraz TSA 38A, nowe strefy TRA 45.
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Rys.4 Dostepnos$¢ TSA w przypadku uzycia STAR RWY 29/33 EPWA ORAZ STAR/SID RWY26 EPMO
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