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¥ POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
— POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

KONSULTACJE SPOLECZNE

Modyfikacja granic poziomych i pionowych MTMA Lask A oraz zmiana ATZ EPPT / TRA 33

1. CEL

Planowana jest zmiana przebiegu granic poziomych i pionowych MTMA Lask segment A oraz stref ATZ EPPT i TRA 33.

2. ZAKRES PROPONOWANYCH ZMIAN:

Obecny przebieg granic pionowych i poziomych MTMA task przedstawiony jest na rys. 1 i wprowadzony zostat wiosng
2018, w czasie gdy na lotnisku nie wykonywane byly operacje z uwagi na prace remontowe. W tym samym czasie
modyfikowana byta rowniez przestrzen ATZ EPPT/TRA 33. Zidentyfikowana zostata potrzeba zmiany przestrzeni
powietrznej w rejonie obejmujaca:

—  Dosuniecie pdtnocno-wschodniej granicy MTMA Lask do TMA L6dZ w rejonie miejscowos$ci Tuszyn (rys. 1);
—  Podniesienie gornej granicy segmentu A MTMA task do poziomu FL125;
—  Likwidacje segmentu TSA 06G;

—  Poszerzenie ATZ EPPT / TRA 33 w kierunku potudniowym (rys. 2) oraz podzielenie ATZ na dwa segmenty, ktore
mogtyby by¢ zamawiane i aktywowane zaleznie od biezacych potrzeb operacyjnych.

—  podwyzszenie gornej granicy TRA 33 do FL175.
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MTMA task A
2500ft - FL125

MTMA task B
3500ft - FL95

PIGAT

MARLIREET SHlBU, poPoX
MELRISST NIRERSC

OSIT, A
f?g. BTMO (kaEy DINVA
., BASEK NEDNA
“Kykmakus AMLAS. k|
o

o e NEAEN
erfon XERQ 2

oefou  ertv P

PAETRRICE EPTIR % 1 TN T
ROMEO \ !
Tuszyn \ i
\ EPTMW A |
C\ rnocin Bedko WHISKEY: !
EPLKN 3(3\ edkow ~
NOVEMBER \
\
EPLKS % \
SIERRA \

1 ATZEPPTA "“m,,_.
/ GND - 5500t AMSL e

. EPTMJx%
“SULIET

EPTMS,
SIERRA

Stawno \EPTMU

. UNIFOR|
BELCHATOW Mniszkéw
Kiuki
—————————TRA33A
Jaksonek 5500ft - FL175
czercow
Paradyz
Chabielice b
// 2] Aleksandréw
P 7 ; TRA 338
// : ;‘ 5500ft - FL175 Zamg
d ;
Kleszcz6w /// i :', E\ ATZEPPTB
Kapnfensk B A GND - 5500ft AMSL
R o
Sulmierzyce // | <
7 Gomunice \\\l l taki Szlacheckie
Istrzelce Wik ootk |
ke Obryszyce ol
e / i
S, ¥ (1] FafRudp Maleniecka)
" Mastowi e
jlanid Ladzice Kodrab l\\l ‘, RN Czsmmno

Rys. 2: Modyfikacja granic ATZ EPPT / TRA 33



3. UZASADNIENIE

Obecny ksztatt MTMA Lask ustanowiony zostat wiosng 2018, kiedy na lotnisku nie byty prowadzone operacje lotnicze z
uwagi na remont infrastruktury. Ponowne otwarcie lotniska task we wrzesniu 2019 skutkuje wzmozonymi operacjami
wykonywanymi w duzej czesci przez samoloty F-16, a takze innymi a/c nalezacymi do wojsk sojuszniczych. Ponadto
przystosowanie infrastruktury lotniskowej do spetnienia wysokich standardéw technicznych skutkowaé bedzie dalszym
rozwojem tej bazy oraz bardzo prawdopodobnym wzrostem liczby operacii lotniczych w przysztosci. W tym kontekscie
szczegdlnie istotne jest zapewnienie sprawnego przeptywu ruchu wojskowego pomiedzy lotniskiem EPLK a rejonami
¢wiczen (m.in. TSA 08, TSA 02, TRA 04) oraz utatwienie koordynacji tych przelotow z sasiednimi cywilnymi stuzbami
ATS.

Powiekszenie MTMA task w kierunku pdtnocno-wschodnim pozwoli na uzyskanie bezpiecznej odlegtosci pomiedzy
ruchem odlotowym z Lasku (w kierunku TSAQ2) a strefg TRA 33. W celu umozliwienia wykonywania szybowcowych i
samolotowych lotéw szkolnych w rejonie miejscowosci Tuszyn planowane jest opracowanie tréjstronnego porozumienia
pomiedzy LOSRL task, Aeroklubem £ddzkim a szkotg Bartolini Air.

Podniesienie gérnej granicy MTMA task A do poziomu FL125 pozwoli na opracowanie standardowych procedur
odlotowych / dolotowych do / z lotniska EPLK z zachowaniem odpowiednich separacji pomiedzy ruchem dolatujacym,
odlatujacym i wykonujacym operacje nadlotniskowe (procedury te sg opracowywane réwnolegle i nie sg przedmiotem
niniejszej analizy). Jednoczesnie w MTMA Lask zapewniana bedzie wojskowa stuzba ATC zgodnie z klasyfikacjg
przestrzeni ,D” (organ APP LOSRL task), a zatem przelot cywilnych statkéw powietrznych w ruchu GAT powyzej FL100
przez MTMA task bedzie realizowany na podstawie biezacej koordynaciji krl APP task.

Poszerzenie ATZ EPPT przy jednoczesnym podziale na dwa segmenty mozliwe do niezaleznej aktywacji pozwoli na
realizacje potrzeb szkoleniowych Aeroklubu Ziemi Piotrkowskiej przy jednoczesnej minimalizacji wptywu powiekszenia
ATZ na loty wykonywane w przestrzeni niekontrolowanej (aktywacja potudniowego segmentu zgodnie z
zapotrzebowaniem, w pozostatym czasie przestrzen FIS Warszawa).

Podniesienie gornej granicy TRA 33 do FL175 umozliwi zabezpieczenie skokdéw spadochronowych wykonywanych
sporadycznie z wyzszych niz obecnie wysoko$ci (w chwili obecnej strefa TRA 33 opublikowana jest do FL155 i wysoko$¢
ta nadal bedzie wystarczajaca dla zabezpieczenia rutynowej dziatalno$ci spadochronowej w rejonie lotniska EPPT).
Jednocze$nie wymagana jest korekta wschodniej granicy TRA 33/ATZ EPPT w celu odsuniecia od drogi lotniczej N133.






