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KONSULTACJE SPOLECZNE

PROJEKT ZMIANY KLASYFIKACJI PRZESTRZENI POWIETRZNEJ Z ,,C” na ,,D”
W TMA LODZ DO WYSOKOSCI 5500ft AMSL

1. CEL

Proponowana jest zmiana klasyfikacji przestrzeni powietrznej z C na D w TMA £6dz do wysokos$ci 5500ft AMSL.

2. ZAKRES PROPONOWANYCH ZMIAN:

W chwili obecnej w catym TMA £6dZ obowiazuije klasa przestrzeni ,C” z zapewniang proceduralng stuzbg kontroli zblizania
- APP. Przestrzen TMA L6dz podzielona jest na pie¢ segmentdw zgodnie z rysunkiem 1. Gérng granicq segmentow A, B,
C jest 5500ft AMSL, segmentu D — 4500ft AMSL, natomiast segment E zawarty jest pomiedzy 5500ft a FL115. Przestrzen
powietrzna w CTR EPLL sklasyfikowana jest jako ,D”.

Proponowana jest zmiana klasyfikacji przestrzeni powietrznej z ,C” na ,D” w segmentach TMA Lddz A, B, C oraz D. Zasady
wykonywania lotéw w obu klasach zestawione sg w tabeli 1.

Zgodnie z AIP Polska, w przypadku wszystkich lotéw obowiazuje zezwolenie ATC oraz na wszystkie loty wymagane jest
Ztozenie planu lotu ICAQ.

Przestrzer klasy D zachowuje wymogi przestrzeni klasy C — ztozenie planu lotu, uzyskanie zezwolenia ATC, utrzymywanie
dwukierunkowej tacznosci radiowej z ATC z wyjatkiem zapewnienia separacji miedzy lotami IFR i VFR, ktorg to w klasie D
zapewniajg sobie zatogi statkéw powietrznych. Po wprowadzeniu klasy D kontroler bedzie zobowigzany jedynie do
udzielenia informacji o ruchu kolizyjnym i na zadanie rady dla zapobiezenia kolizji.
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. . . . Wymagana Konieczngéé
Klasa RELE] Zapewnla.na Zapewniana stuzba Ogranlcz,el]:a tacznosé uzyskanl.a
lotu separacja predkosci . zezwolenia
radiowa
ATC
IFR od IFR | Stuzba kontroli ruchu . o Ciagta
FR IFR od VFR | lotniczego Nie stosuje sig dwukierunkowa Tak
1) stuzba kontroli
c ruchu lotniczego dla
separacji z IFR; 250kt IAS
. . ponizej 3050m Ciagta
VFR VFRod IFR | 2) mformacp oruchu (10000ft dwukierunkowa Tak
VFRIVFR (i na
. . AMSL
zadanie rada dla
zapobiezenia kolizji)
S’ruzlba kont.roll ruchg 250kt IAS
lotniczego, informacja onizei 3050m Ciadla
IFR IFRod IFR | o lotach VFR porize) “'ag Tak
L , (10000ft) dwukierunkowa
(i na zadanie rada dla
NSRS AMSL
D zapobiezenia kolizji)
Informacja o ruchu 250kt IAS
VER Nie IFRVFRiVFRIVFR (i | ponizej 3050m Ciagta Tak
zapewnia si¢ | na zadanie rada dla (10000ft) dwukierunkowa
zapobiezenia kolizji) AMSL

Tabela 1: Zasady wykonywania lotdw w przestrzeni klasy C i D.

* Jesli bezwzgledna wysoko$¢ przejSciowa jest mniejsza niz 3050m (10000ft) AMSL, to zamiast 10000ft nalezy stosowa¢ FL100
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Rys. 1: Aktualne struktury przestrzeni powietrznej w rejonie Lodzi.




3. UZASADNIENIE

Z dostepnych danych dla sezonu letniego 2017 wynika, ze procentowy udziat ruchu lotniczego wykonywanego zgodnie z
przepisami VFR w TMA £4dz jest na poziomie przekraczajacym 50%. Przy tych proporcjach ruchu niniejsza zmiana wptynie
na poprawe efektywnosci wykonywania operacji zaréwno VFR, jak i IFR. Klasa D oznacza dla GA wiecej swobody w
wykorzystaniu przestrzeni kontrolowanej, umozliwi petniejsze wykorzystanie charakterystyki lotéw VFR, eliminujgc przy tym
czeste wydtuzanie tras lotéw VFR ze wzgledu na potrzebe zachowania separacji geograficznej. Wprowadzenie przestrzeni
powietrznej klasy D, w cze$ci przestrzeni kontrolowanej TMA L6dZ odcigzy w pracy kontrolerow (mniejsze natezenie ruchu
ktdremu zapewnia sie separacje, poniewaz piloci statkéw powietrznych wykonujgcych loty VFR po uzyskaniu informaciji o
ruchu odpowiadajg za utrzymanie wiasnej separacji w stosunku do ruchu IFR i vice versa). Z kontroleréw zostanie zdjeta
odpowiedzialno$¢ za ustalenie separacji pomiedzy ruchem IFR a VFR. Pozwoli to na usprawnienie przeptywu ruchu VFR
poprzez lepsze wykorzystanie charakterystyki lotow z widocznoscig, a w niektorych sytuacjach ruchowych — réwniez IFR.

Nalezy tez podkresli¢, ze przestrzen klasy ,D” wystepuje w wielu przylegtych lub okolicznych statych strukturach przestrzeni
powietrznej, w szczegdlnosci w CTR EPLL oraz MCTR i MTMA task. Zmiana bedzie prowadzi¢ zatem do ujednolicenia
Srodowiska operacyjnego w zakresie rozpatrywanych wysokosSci.

Analogiczne rozwigzania dotyczace pionowego podziatu TMA na klasy C i D funkcjonujg juz na lotniskach w Lublinie,
Szymanach, Radomiu, zas w TMA Zielona Géra caty segment sklasyfikowany jest jako ,D”.






