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WYNIKI KONSULTACJI SPOLECZNYCH W ZAKRESIE
PROJEKTU ZMIANY GRANIC CTR/TMA LODZ/LUBLINEK

Przedmiotowe propozycje zmian zostaly poddane konsultacjom spotecznym z uzytkownikami
przestrzeni powietrznej poprzez: zakladke ,konsultacje spoteczne” na stronie pansa.pl, portal
~dlapilota.pl” oraz pisemnie z podmiotami operujacymi w bezposrednim sasiedztwie lotniska EPLL.
Zaproponowano cztery propozycje nowych granic CTR/TMA EPLL. Propozycja nr 1 byta wariantem
przedstawiajagcym minimalng przestrzen kontrolowang, potrzebng do zabezpieczenia procedur dla
lotniska EPLL. Pozostale propozycje zostaly opracowane w celu zwiekszenia czytelnosci granic
poszczegollnych segmentéw TMA (prostowanie granic poziomych oraz redukcja liczby segmentéw
kosztem poszerzenia przestrzeni kontrolowanej w stosunku do tego co jest niezbedne do
wydzielenia).

W sumie otrzymano 31 gtoséw.

Propozycja Liczba gtosow
Propozycja 1 7
Propozycja 2 0
Propozycja 3 11
Propozycja 4 13

Majgc na uwadze to, ze przestrzeh kontrolowana dla lotniska EPLL zawarta w Propozycji 4 byta
wieksza niz w Propozycji 3 a czes¢ uzytkownikéw wybrata Propozycje 1 (wariant z najmniejszg
kubaturg przestrzeni kontrolowanej dla EPLL), w ramach kompromisu uznano, ze ostateczne
granice CTR/TMA EPLL beda takie, jak zostaty zaproponowane w Propozycji 3. Szczegoty ponizej:
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Rysunek 1. Ostateczne granice CTR/TMA EPLL
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Szczegotowe opinie z konsultacji spotecznych wraz z komentarzem.

Wybor Opis szczegotowy Uzytkownikow Komentarz PAZP
Propozycja 3 Propozycja nr 3 wyglda na "najtadniejsze" rozwizanie. Im mniej zaBamaD tma, | Ze wzgledu na opublikowane
tym Batwiej zobrazowa przestrzeD na mapie, ale réwnie| pro[ciej wyobrazi | procedury dla  EPLK  oraz
sobie granice podczas lotu vir. Zastanawia mnie, czy nie lepiej w rozwizaniu nr | charakterystyke lotow w MATZ

3 poBczy sektor A z sektorem E, aby tworzyBy jeden sektor A (1700-5500),
Aaskowi nie zrobi to wikszej ré|nicy, bdzie jeszcze bardziej przejrzy|cie.

potudniowy segment TMA EPLL
musiat pozosta¢ w innych granicach
pionowych ~w  stosunku  do
pozostatych.

Propozycja 3

Nalezy zdecydowanie doprowadzic do jak najprostszych ksztaltow elementow
CTR i TMA oraz najmniejszej ich ilosci. Tylko tak staja sie one mozliwe do
szybkiego zidentyfikowania na mapach jak i na GPSach. Np. CTR powinien
byc prostokatem lub chociaz miec prosty bok polnocno zochodni. Luk po
wschodniej stronie dolnego pietra TMA jest tez dosc klopotliwy.

Wigkszosci uzytkownikow - przy

wszelkich wczesniej
konsultowanych  projektach -
zwracata sie z prosbg o
zaokraglanie ksztattow i

eliminowanie katéw ostrych oraz
katow prostych struktur przestrzeni.

Propozycja 4

Propozycja nr.4 jest najbardziej przejrzysta.

Nie mam zdania

{adna z tych propozycji nie jest optymalna, gBéwnie dlatego |e na poBudnie od
EPLL nie lely przestrzeD niekontrolowana, a przestrzeD wojskowa przestrzeD
niesklasyfikowana MATZ EPLK. Po stronie strat powinno si doda zmnigjszenie
bezpieczeDstwa ruchu lotniczego na skutek nadmiernego zblilenia TMA B do
lotniska EPLK. Wykonana powinna zosta analiza bezpieczeDstwa o wpBywie
takiej zmiany na bezpieczeDstwo cywilnego i wojskowego ruchu lotniczego.

Analiza Bezpieczenstwa zostata
wykonana. W  jej  wyniku
stwierdzono, ze nie obniza sie
poziomu bezpieczefistwa ruchu
lotniczego w rejonie zmiany.

Propozycja 1

Prosze pamietac, ze dla nas im mniejsze ograniczenia przestrzeni tym lepie;j.
Jak najmnigjszy CTR (w wielkosci niezbednej dla innych uzykownikéw
przestrzeni) i w dalszej kolejnosci jak najmniejsze TMA z jak najwiekszymi
"sufitami". Bedziemi wdzieczni za pamigtaniu o naszej specyfice latania
podczas planowania ograniczen przestrzeni

PAZP
przestrzeni

projektowaniu
kontrolowanej
zabezpiecza  trasy  nominalne
procedur wraz z ich
pierwszorzednymi  przestrzeniami
chronionymi — tym samym wielko$¢
CTR  jest dostosowana do
istniejgcych  procedur lotow dla
danego lotniska.

przy

Propozycja 3

Ka|da z tych propozycji jest z zasady zBa i nie odzwierciedla nikBego ruchu
samolotéw odrzutowych w ruchu rozkladowym o dulej prdko[ci podej[cia
(kategoria C i wicej wg ICAO). W zwizku z aktywna dziaBalno[ci aeroklubu
Bodzkiego oraz Ofrodka Szkolenia Lotniczego Bartolini Air, a takle
wspomnianym wcze[niej maBym nat|eniem ruchu, zasadne by byBo aby przy
reorganizacji zmieni klasyfikacj przestrzeni powietrznej CTR EPLL oraz TMA w
segmentach do wysoko[ci 5500ft z C na D. Takie rozwizanie umo|liwi realne
zwikszenie pojemnofci przestrzeni powietrznej dla ruchu GA, ktéry stanowi
wikszo[ wykonywanych tam operacji powietrznych, a poprzez informacje o
ruchu obligatoryjne w przestrzeni klasy D nie powinno si to wiza z obnileniem
poziomu bezpieczeDstwa. Rozwizanie takie upro[ci te| proces szkolenia, gdy|
latajcy jeden czy dwa samolotu prowadzce szkolenia do IFR nie bd praktycznie
uniemolliwiaBy pozostaBego ruchu (szybowce i szkolenia VFR) prowadzcego
operacje w VMC.

Od 11.2014r. klasa przestrzeni w
CTR EPLL zostanie zmieniona z C
naD.

Wprowadzenie klasy D w
przestrzeni TMA bedzie mozliwe po
XI1.2014r. - tj. po wejsciu w zycie
Rozporzadzenia ~ Wykonawczego
Komisji (UE) NR 923/2012 ( kwestia
ograniczenia predkosci
przyrzadowej (IAS) do 250 kis.
Ponizej 10000ft)

Nie mam zdania

Kazde zmniejszenie CTR zwieksza molliwo[ci wykonywania lotow przez
lotnictwo GA. | o to chodzi...

CTR  zostat  zmniejszony -
dostosowano jego granice do
nowych procedur lotéw

Propozycja 1

dla GA - 2500 ft przy omijaniu CTR od pdBnocy i Batwiejsze nabranie
wysoko[ci nad Zgierzem.

W rejonie Zgierza dolna granica
TMA musi wynosi¢ 1700ft AMSL ze
wzgledu na przebieg planowanych
do wdrozenia procedur lotéw




