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KONSULTACJE SPOLECZNE
PROJEKT REORGANIZACJI STRUKTUR PRZESTRZENI POWIETRZNEJ W REJONIE LOTNISKA LUBLIN

1. CEL
Powiekszenie przestrzeni odpowiedzialnosci TWR Lublin oraz wprowadzenie nowych procedur ma na celu:

a) utatwienie stosowanie separacji i umozliwienie przyjecia wiekszego ruchu bez jednoczesnego zmniejszenia
poziomu bezpieczenstwa w przestrzeni TMA,

b) umozliwienie stosowania CDA przy ladowaniach na najczesciej wykorzystywany kierunek do ladowania - ;.
pomocniczy

c) umozliwienie wykonywania lotéw szybowcowych z EPLR bez wzgledu na RWY w uzyciu.

Zmiana granic TSA 04 i wprowadzenie jej nowych segmentéw podyktowana jest wymaganiami wojska w zakresie
realizacji ich dziatan statutowych oraz umozliwienie realizacji szkolen na nowych statkach powietrznych M — 346 Master.

S \

I'MA Lublin I'MA-LKublin

FL95 EL9S

AO25 AO1R

TMA Lublir TRA_56
FL95 FL145 ]

055 A f ™ A025
" CTR Lublin
ATZ EPLR
A025
GND

AO1S

GND

Rys. 1 — TMA Lublin - stan obecny.
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Rys.2 — TSA 04 oraz TSA 05 - stan obecny.
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2. ZAKRES PROPONOWANYCH ZMIAN:

Powiekszenie strefy TMA Lublin podyktowane jest:

a) umozliwieniem stosowania CDA przy lagdowaniach na najczesciej wykorzystywany kierunek do ladowania
— 1. pomocniczy;

b) poprowadzeniem procedur dolotowych, odlotowych i usytuowaniem holdingdw w taki sposéb, Zeby
wydzieli¢ strefe lotdw szybowcowych dostepna dla EPLR bez wzgledu na RWY w uzyciu.

Powiekszeniu ulegnie cze$¢ zachodnia, potudniowo — zachodnia i potudniowa TMA, gdyz wtasnie z zachodu i potudnia
realizowana jest wiekszo$¢ ruchu do/z Lublina. Nieznacznym korektom ulegajg granice pétnocne i wschodnie w taki
sposdb, aby dostosowac je do realnych potrzeb kontroleréw ruchu lotniczego. Nowe granice zostaty dopasowane do
wprowadzanych nowych procedur SID, STAR, IAP, ktére utatwig stosowanie separacji wewnatrz TMA. Przestrzenie
TMA i CTR EPLB zostaty zaprojektowane zgodnie z obowigzujacymi przepisami:

- granice pionowe i poziome zostaty zaprojektowane tak aby trasy nominalne wraz z pierwszorzednymi przestrzeniami
chronionymi wszystkich instrumentalnych procedur podejscia do Iadowania dla lotniska EPLB byty zawarte wewnatrz
TMAi CTR Lublin.

- przewyzszenie pionowe nad dolng granicg przestrzeni kontrolowanej we wszystkich procedurach wynosi co najmniej
500ft.
Na potrzeby procedur SID i STAR zostang wprowadzone nowe punkty nawigacyjne oraz nowa droga lotnicza tgczaca

punkty MEBAN, LULIN i nowy punkt YYYYY. Przestrzen powietrzna TMA, zgodnie ze stanem obecnym, zostanie
sklasyfikowana jako D do poziomu lotu FL95 oraz jako C powyzej poziomu lotu FL95.

Projekt zmian strefy RADAWIEC AREA zaktada, ze wszystkie jej segmenty sg bezkolizyjne z procedurami dla lotniska
Lublin (z wyjatkiem segmentu X, ktory aktywowany bedzie warunkowo jedynie na czas dolotu z lgdowiska do strefy) i
dzieki temu mozliwe jest ich bezwarunkowe wykorzystanie (bez rozgraniczenia na pas w uzyciu na lotnisku EPLB).
Jednocze$nie gorna granic strefy zostaje obnizona do FL85. Dolne granice pionowe segmentéw H i G pokrywajq sie z
wymiarami TMA, granice dolne segmentdw E i F wynikajg odpowiednio z dolnej granicy TMA oraz gornej granicy ATZ
EPLR, za$ gbrne z procedur oczekiwania nad pomocg SWI oraz procedurami |IAP. Segment | ograniczony jest dolng
granicg TMA oraz procedurami SID i STAR. Dodatkowo wprowadza sie warunkowy segment X, ktéry ma umozliwi¢ dolot
do strefy z ladowiska EPLR. Bedzie to jedyny warunkowy segment, ktdrego uzytkowanie bedzie wymagato uprzedniego
uzyskania zezwolenia od kontrolera TWR EPLB. Szczegdty dotyczace uzytkowania segmentu zostang zawarte w
porozumieniu o wspotpracy z Aeroklubem Lubelskim. Na dalszych zdjeciach zaprezentowano procedury oczekiwania,
SID, STAR, GNSS RWY07 i VOR RWY07 dla lotniska Lublin wraz z przestrzeniami chronionymi uzasadniajace granice
segmentéw E, F, I, X. W kwestii sposobu aktywacji i wykorzystania strefy aktualne procedury nie ulegng zmianie.
Ponadto uzgodnione zostato usuniecie strefy TRA 56 — skoki spadochronowe bedq realizowane zgodnie z wymogami
przestrzeni klasy D lub C po ztozeniu planu lotu i w biezacej koordynacji z organem ATC.



W ramach reorganizacji przestrzeni wokét lotniska Lublin planowana jest rowniez modernizacja struktur przestrzeni
wojskowych TSA 04 i TSA 05. Obie te strefy, szczegdlnie TSA 05, zmniejszg swojg powierzchnie z uwagi na zwigkszony
rozmiar TMA Lublin. Strona Wojskowa zgodzita si¢ dodatkowo na obnizenie gornej granicy TSAOSE do FL095 co
powoduje brak koniecznosci dynamicznego obnizania strefy na potrzeby ruchu ARR/DEP EPLB.

Na prosbe Strony Wojskowej, ktora planuje szkolenia na nowych samolotach M — 346 Master, wprowadzone zostang
nowe segmenty w ramach strefy TSA 04, a cze$¢ obecnie istniejgcych segmentdw zmieni swoje granice poziome.
Sektory Ai F zostang poszerzone w kierunku wschodnim, aby umozliwi¢ wieksze wykorzystanie strefy od poziomu GND.
Sektor G zostanie poszerzony w kierunku wschodnim i pdtnocnowschodnim i podzielony na dwa segmenty — G i K
Ponadto wprowadza sie dodatkowe zapisy dotyczace segmentow TSA 04 G i TSA 04 K stanowigce, iz w okresie 01.04
- 30.09 w godzinach 11:00 LMT — SS (zachdd Storica) ich dolna granica wynositaby 6500ft AMSL. W okresie 01.10 -
31.03 w godzinach 11:00 LMT - SS na dzien przed planowanym wykonywaniem lotéw istniataby mozliwo$¢
podwyzszenia w AMC Polska dolnej granicy segmentdw G i K do wysoko$ci 6500ft AMSL. Uprawnionymi do tego
podmiotami bytyby BB — Aero, Aeroklub PLL LOT, Aeroklub Stalowowolski, PWSZ Chetm, Aeroklub Ziemi Zamojskie;.
W pozostatym okresie dolna granica wynositaby 3500ft AMSL. Oprécz tego wprowadza sie zapis, iz z co najmniej
miesiecznym wyprzedzeniem Strona Wojskowa ma prawo uzyskac priorytet na wykorzystanie stref, niezaleznie od
powyzszych zapisow, na potrzeby realizacji ¢wiczen. Sektory H i | zostang scalone w jeden sektor i poszerzone w
kierunku wschodnim, ich dolna granica zostaje podwyzszona do FL95. Wprowadzona zostanie korekta i obnizenie
segmentu J. Wprowadza si¢ trzy nowe sektory — L i P nad TMA Lublin oraz N na potudniowym wschodzie. Dla segmentu
N wprowadza sie zapis, iz w przedziale wysoko$ci FL225 — FL245 PAZP zastrzegt sobie na D-1 w pewnych przedziatach
czasowych niewydawanie zgody juz na poziomie przedtaktycznym - szczegdty zostang opisane w stosownym
porozumieniu o wspdtpracy. Wprowadza sie zapisy odnosnie stref TRA 30 i TRA 68 stanowigce, iz powyzej poziomu
FL95 strefy TSA 04 G i H posiadajg nad nimi priorytet. W weekendy i w $wieta w catym zakresie wysokosci priorytet
posiada gtéwny uzytkownik danych stref TRA. Przez weekendy rozumie si¢ soboty, niedziele oraz pigtki od godziny 15
LMT. Oczywiscie Strona Wojskowa, na wniosek podmiotéw wykonujacych loty w wiw strefach, moze zrezygnowaé z
priorytetu w tygodniu dla konkretnego zgtoszonego wydarzenia. Odnosnie strefy TRA 29 jej gtowny uzytkownik
zobowigzat si¢ do przesytania Stronie Wojskowe;j tresci depeszy RQA do godziny 9:00 LMT oraz informowania AMC
Polska w przypadku nieuzytkowania strefy powyzej FL95 przez czas dtuzszy, niz 1h. Dodatkowo wprowadza sig zapis,
iz TRA 29 jest konfliktowa powyzej FL95 co oznacza, ze nalezy jq aktywowaé najpozniej 1h przed jej faktycznym
uzytkowaniem. Ponadto planowane jest usunigcie strefy TSA 68.

Czas Wysokosci

11:00 LMT - SS 6500ft — FL245

w pozostatym czasie | 3500ft — FL245

Na D-1 w godzinach
11:00 LMT - SS
mozliwo$¢ zgtoszenia
potrzeby podniesienia
dolnej granicy — max do
6500ft

H24 3500ft — FL245

Tabela 1 - Funkcjonowanie segmentéw TSA 04G i TSA 04K.
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Rys. 4 — Projekt nowych granic TMA Lublin na tle starych granic.

Segmenty stale:
RADAWIEC AREA E (A025 - A035)
RADAWIEC AREA F (A045 - A055)
RADAWIEC AREA G (A045 - FL85)
RADAWIEC AREA H (A065 - FL85)
RADAWIEC AREA 1 (A045 - A065)

Segment warunkowy:
RADAWIEC AREA X (A025 - A035)

Rys. 5 - Projekt nowych granic strefy AREA RADAWIEC.
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Uwagi dotyczace segmentéw oznaczonych gwiazdka (*) zgodne s z ich opisem zawartym w dokumencie, do
ktorego niniejsza mapa stanowi zalacznik.

Rys. 6 — Projekt nowych granic TSA 04 i TSA 05.

3. UZASADNIENIE:
Powiekszenie przestrzeni odpowiedzialnosci TWR Lublin oraz wprowadzenie nowych procedur ma na celu:

d) utatwienie stosowanie separacji i umozliwienie przyjecia wigkszego ruchu bez jednoczesnego zmniejszenia
poziomu bezpieczenstwa w przestrzeni TMA,

e) umozliwienie stosowania CDA przy lagdowaniach na najczesciej wykorzystywany kierunek do lgdowania - {.
pomocniczy;

f)  umoZliwienie wykonywania lotéw szybowcowych z EPLR bez wzgledu na RWY w uzyciu.

Zmiana granic TSA 04 i wprowadzenie jej nowych segmentéw podyktowana jest wymaganiami Strony Wojskowej w
zakresie realizacji ich dziatan statutowych.

Nalezy jednoczes$nie zaznaczy¢, ze projekt struktury RADAWIEC AREA zostat skonsultowany z jej gtéwnym
uzytkownikiem, za$ projekt zmienionej struktury TSA 04 zostat skonsultowany ze Strong Wojskowg oraz gtéwnymi
uzytkownikami przestrzeni klasy G.



