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W czasie trwania konsultacji spotecznych Polska Agencja Zeglugi Powietrznej otrzymata liczne komentarze od
cztonkow Sekcji Szybowcowej Aeroklubu Lubelskiego dotyczace reorganizacji stref RADAWIEC AREA.
Dominowaty gtosy sugerujace utrudnienie wykonywania lotdw szybownikom i wigksze ograniczenia w stosunku do
stanu obecnego. Nalezy tutaj zaznaczy¢, ze utworzenie bezkolizyjnej, bardziej wydajnej struktury AREA z punktu
widzenia Aeroklubu od poczatku bylo jednym z priorytetow PAZP przy reorganizacii struktury TMA. Cata zmiana
byta na biezaco koordynowana z przedstawicielami Aeroklubu, za$ na spotkaniu z przedstawicielami lokalnego
$rodowiska szybowcowego i Aeroklubu, ktore odbyto sie w pazdzierniku w Lublinie, ustalono ostateczne granice
uwzgledniajacego wszelkie uwagi 0s6b obecnych na spotkaniu.

Podczas konsultacji spotecznych PAZP oftrzymat szereg negatywnych opinii cztonkdw Sekcji Szybowcowej
Aeroklubu Lubelskiego wobec zaproponowanego projektu.

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej uwzglednita najczestsze uwagi zgtaszane przez szybownikow, tj. progby o
umozliwienie wykonywania odlotéw z kierunku 11 (zabezpieczenie strefg AREA) oraz podwyzszenie dostepne;
przestrzeni nad lotniskiem w Radawcu. Zaproponowano dodatkowy, warunkowy segment AREA umozliwiajacy
wspomniane odloty z kierunku 11 oraz podwyzszono mozliwo$¢ aktywacji wczesniej zaprezentowanych
segmentéw potozonych najblizej lotniska. Jednakze ze wzgledu na kolizyjno$¢ z procedurami do/z EPLB oba
powyzsze rozwigzania bedg warunkowymi — wytacznie za zgodg ATC ( zgoda bedzie wydawana wytacznie w
sytuacjach, w ktorych bedg diuzsze przerwy w ruchu kontrolowanym).

Propozycja ta zostata zaakceptowana przez wtadze Aeroklubu oraz Przewodniczacego Sekcji Szybowcowe;.

Ponizej przedstawiono ostateczng strukture strefy RADAWIEC AREA oraz tabele kolizyjnosci strefy z procedurami

dla lotniska Lublin. Zwraca si¢ uwage, iz nomenklatura poszczegélnych segmentow ulegta zmianie w stosunku do

pierwotnej koncepcji przedstawionej w konsultacjach co podyktowane jest wymogami systemow stosowanych w

PAZP.

Dodatkowo, odpowiadajac na najczestsze uwagi zgtaszane w konsultacjach, Polska Agencja Zeglugi Powietrzne;

informuje, ze:

- podwyzszenie strefy ATZ na state nie jest mozliwe z uwagi na kolizyjno$¢ z procedurami dla lotniska EPLB.
Uwage uwzgledniono jednak podwyzszajac warunkowg strefe AREA nad ATZ;

- ponizej segmentow AREA znajduje sie przestrzen niekontrolowana w ktorej mozliwe jest wykonywanie lotow
szybowcowych, loty te nie sg od dotu ograniczone zadng struktura. Tyczy sie to przede wszystkim segmentow
CiD, ktérym czesto zarzucano niemozno$¢ przelotu miedzy nimi;

- projektowanie procedur oczekiwania, SID, STAR, IAP jest problemem duzo bardziej ztozonym, niz wynika to z
niektorych otrzymanych formularzy. Zgodnie z DOC 8168 nalezy uwzgledni¢ odpowiednie zabezpieczenie
procedur przestrzeniami chronionymi, odlegtosciami pionowymi, zapewni¢ niezbedne gradienty, umozliwi¢
wykonywanie zakretéw w odpowiednim tempie i z uwzglednieniem réznych kategorii statkdw powietrznych.
Procedury oczekiwania wykonywane nad pomocami wykonywane sa, jak sama nazwa wskazuje, nad
pomocami nawigacyjnymi, wiec ich przesunigcie, sugerowane w kilku formularzach, wymagatoby przesuniecie
istniejacej pomocy nawigacyjnej. Przestrzen powietrzna TMA oraz RADAWIEC AREA zostata zaprojektowana
tak, aby zmaksymalizowa¢ mozliwo$¢ wykonywania lotow w strefie AREA przy jednoczesnym wykorzystaniu
procedur lotniczych oraz aby zabezpieczy¢ przestrzenie chronione wspomnianych procedur. Nalezy pamietac,
Ze propozycje zmian powinny zawiera¢ rozwigzania kompromisowe, uwzgledniajgce interes wszystkich
zainteresowanych podmiotéw, a nie jedynie Aeroklubu Lubelskiego.
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W ramach struktury TMA zmianie, wzgledem pierwotnej koncepcji poddanej konsultacjom, ulega wschodni
segment TMA - zostaje obnizony z A018 do A015, a wraz z nim obnizony zostaje CTR Lublin do wysokosci 1500ft
AMSL. Ma to na celu zabezpieczenie procedury po nieudanym podejsciu dla planowanej do wprowadzenia w

przysztosci procedury LPV.

Segmenty stale:
RADAWIEC AREA C (A025 - A035)
RADAWIEC AREA D (A045 - A0S5)
RADAWIEC AREA E (A045 - FL85)
RADAWIEC AREA F (A065 - FL85)
RADAWIEC AREA G (A045 - A065)
Segment warunkowy:

RADAWIEC AREA A (A025 - A045)
RADAWIEC AREA B (A025 - A045)
RADAWIEC ARTEA C (A035 - A045)

Rys. 1 Zatwierdzona struktura RADAWIEC AREA.

Segment

Wysokosci
bezkolizyjne

Wysokosci
kolizyjne

Uwagi
Co kolizyjne/dostepne z procedur na RWY07
oraz holdingu opartego na SWI)

A025 - A035

A035 - A045

Kolizyjne z holding nad SWI na A040 oraz VOR ,,z
trasy” RWY07

A045 - A055

A045 - FL85

AQ65 - FL85

O|m|m|O

A045 - A065

A025 - A035

Kolizyjne z GNSS RWY07, VOR "z trasy" RWY07
(dostepny VOR “racetrack” RWY07 + holding
Swi)

A035 - A045

Kolizyjne z GNSS RWYQ7, VOR "z trasy" RWYO07,
holding nad SWI na A040 (dostepny VOR
,racetrack” RWY07 + holding SWI 5000ft+)

A025 - A035

Kolizyjne z GNSS RWYQ7, VOR "z trasy" RWYO07,
VOR "racetrack" RWYO07
brak mozliwosci podejscia na RWY07

A035 - A045

Kolizyjne z GNSS RWY07, VOR "z trasy" RWY07,
VOR "racetrack" RWYO07, holding nad SWI na
A040
brak mozliwosci podejscia na RWY07
(dostepny holding SWI 5000ft+)

Tabela 1 Kolizyjno$¢ segmentéw RADAWIEC AREA z procedurami dla lotniska EPLB.




W zakresie zmian w strukturze TSA 04 i przestrzeni otaczajacej TMA Lublin zwrécono si¢ z pytaniem o mozliwos¢
utworzenia stref TRA do wysokosci 1700ft AMSL i podwyzszenie TSA 04 do 1700ft AMSL w pdtnocnych
segmentach TSA 04. Ze wzgleddw technicznych lezacych po Stronie Wojskowej nie ma obecnie takiej mozliwosci.

Dodatkowo wniesiono o nieusuwanie strefy TSA 68. Po dokonaniu uzgodnien z jej gtownym uzytkownikiem
postanowiono zastapic jg strefg TRA 152 o granicach zaprezentowanych na ponizszym zdjeciu.

Dokonano roéwniez podziatu segmentu H na segmenty H i | oraz scalenia segmentow TRA 04K i TRA 04L, TRA
04M i TRA 04N oraz TSA 04 A, TSA 04 E, i TSA 04F w segmenty, odpowiednio, TRA 04K, TRA 04M oraz TSA
04A. Zmiana zostata uzgodniona ze Strong Wojskowg i ma na celu dostosowanie ksztattu stref do faktycznych
potrzeb (tgczone segmenty zawsze byly aktywowane razem), zwigkszenie czytelnosci map lotniczych oraz
wskaznikow operacyjnych systeméw ATM.
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Uwagi dotyczgce segmentow oznaczonych gwiazdka (*) zgodne sg z ich opisem zawartym w dokumencie, do
ktorego niniejsza mapa stanowi zalgcznik.

Rys. 2 Zmiany w rejonie lotniska Lublin.

Doktadny opis wprowadzanych zmian zawarty jest w dokumencie konsultacyjnym zmian w okolicach lotniska
Lublin.

Przy okazji Polska Agencja Zeglugi Powietrznej pragnie zaznaczy¢, ze formularze niezawierajace uwag
merytorycznych, propozycji kompromisowych rozwigzan oraz bedace obrazliwe dia pracownikow PAZP nie wnosza,
nic nie dyskusji nad planowanymi zmianami i nie sg brane pod uwage.

Informacja o prowadzonych konsultacjach publikowana byta na stronach internetowych pansa.pl oraz dlapilota.pl.
Projekt zostanie wprowadzony zgodnie z zawartymi mapami. Planowany termin wprowadzenia zmiany: 27 kwietnia
2017r.



