=% POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
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KONSULTACJE SPOLECZNE
PROJEKT REORGANIZACJI PRZESTRZENI POWIETRZNEJ
WOKOL NIEKTORYCH LOTNISK WOJSKOWYCH W FIR EPWW
(ZMIANA MATZ W MCTR / MTMA)

CEL

W zwiazku z decyzjq Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 5 lipca 2017 (ULC-LOZ-1/078-003/01/17) oraz
zezwoleniu dla Sit Zbrojnych RP na zapewnianie stuzb Zeglugi powietrznej w elementach przestrzeni powietrznej
wyznaczanych na potrzeby lotnictwa wojskowego, planowana jest reorganizacja struktur przestrzeni powietrznej w
poblizu niektdrych lotnisk wojskowych w FIR EPWW. W wyniku tej reorganizaciji wokdt niektérych lotnisk wojskowych
utworzone beda strefy MCTR i MTMA oraz TRA, w ktoérych strona wojskowa zapewnia¢ bedzie stuzbe kontroli ruchu
lotniczego zgodnie z klasyfikacjg przestrzeni ,D” (niektore TRA wokdt przedmiotowych lotnisk pozostang
niesklasyfikowane).

ZAKRES PROPONOWANYCH ZMIAN:

Proponowane jest przeksztatcenie obecnie istniejacych stref MATZ wokét lotnisk EPOK, EPIR, EPPW, EPLK, EPDA w
strefy MCTR / MTMA, w ktorych przestrzen powietrzna sklasyfikowana bedzie jako ,D”. Dodatkowo:
+ Dla lotniska EPOK: potgczenie istniejacych segmentow MATZ w jeden MCTR (GND-3500ft) oraz wyznaczenie
strefy TRA (klasa ,D”, identyczne granice poziome, 2000ft — 4500ft AMSL) cze$ciowo pokrywajacej sie z MCTR
EPOK; ponadto wymagane jest rozszerzenie segmentu TMA Gdansk B zgodnie z opisem w punkcie 2.1.;
+ Dlalotniska EPDA: niewielkie rozszerzenie granic MCTR i TRA 21A wzgledem obecnego MATZ EPDA zgodnie
z opisem w punkcie 2.5. w rejonie miejscowosci Krolewo oraz nadanie TRA 21A klasy ,D”;
*  Zmiana klasyfikacji MCTR EPKS z C na D;
+ Zmiany w punktach VFR niektérych lotnisk.

Szczegotowy opis zmian dla kazdego z przedmiotowych lotnisk wojskowych zestawiony jest ponize;.
2.1. Oksywie (EPOK)

Planowane jest wyznaczenie strefy MCTR, w granicach poziomych pokrywajacych sie z obecnym MATZ.
Whioskowane wysoko$ci strefy MCTR to 3500ft AMSL oraz bezpo$rednio nad nim (w tych samych granicach
poziomych) strefa TRA (2000ft-4500ft AMSL), z przestrzenig sklasyfikowang jako ,D”, w ktorej w godzinach
aktywnosci stuzbe kontroli ruchu lotniczego pemi¢ bedzie strona wojskowa (zgodnie z rysunkiem 1). Przestrzen
aktywnego TRA bedzie wytaczona z MCTR EPOK.

Wymagane jest ponadto rozszerzenie segmentu TMA Gdarisk B w rejonie miejscowosci Puck (rys. 1) tak, aby
gérna granica MCTR EPOK pokrywata sie z dolng granicg TMA Gdansk. UmozZliwi to ciggto$¢ zapewniania stuzby
APP wobec statkéw powietrznych dolatujgcych do Oksywia.
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Rysunek 1: Planowane granice struktur przestrzeni powietrznej w rejonie lotniska Oksywie

2.2. Inowroctaw (EPIR)

Jedyng zmiang w tym rejonie jest zamiana MATZ EPIR na MCTR, w ktérym organ wojskowy bedzie zapewniat

stuzbe kontroli ruchu lotniczego zgodnie z klasyfikacjg przestrzeni ,D”.
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Rysunek 2: Planowane granice struktur przestrzeni powietrznej w rejonie lotniska Inowroctaw



2.3. Poznan/Krzesiny (EPKS)

W zwigzku z tym, ze strefa MCTR EPKS jest juz obecnie opublikowana w AlP, jedyna zmiana w rejonie lotniska

Krzesiny polega na zmianie klasyfikacji przestrzeni powietrznej na klase ,D”. Granice poziome i pionowe strefy
pozostajg bez zmian i pokrywajg sig z obecnym MATZ/MCTR.

2.4. task (EPLK)

Planowane jest przeksztatcenie obecnego segmentu A MATZ EPLK w MCTR EPLK (GND-2500ft AMSL) oraz
przeksztatcenie pozostatych segmentow MATZ w MTMA (zgodnie z rysunkiem 3).
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Rysunek 3: Planowane granice struktur przestrzeni powietrznej w rejonie lotniska Lask

2.5 Dartowo (EPDA)

Planowane jest ustanowienie strefy MCTR w granicach zblizonych do obecnego MATZ EPDA - jedyng réznicg,
jest dosunigcie pdtnocno-zachodniej granicy do strefy EP D53 w rejonie miejscowosci Krdlewo.

Ponadto, planowane jest:

e  Obnizenie dolnej granicy TRA 21A (bezposrednio nad MCTR EPDA) do 2000ft AMSL wraz z nadaniem

klasyfikacji ,D” oraz analogiczna do opisanej korekta granic poziomych w rejonie Krélewa. Przestrzen
aktywnego TRA 21A bedzie wytgczona z MCTR.

e Usuniecie punktow VFR: KILO, DELTA i PAPA,;

o Wprowadzenie punktow VFR: WHISKEY (54°18'10°N 016°23'10”E), ECHO (54°23'05"N 016°23'48"E),
HOTEL (54°28'39°N 016°39'06"E).
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Rysunek 4: Planowane granice struktur przestrzeni powietrznej w rejonie lotniska Dartowo

2.6. Powidz (EPPW)

Proponowane jest ustanowienie strefy MCTR w granicach poziomych i pionowych obecnego MATZ EPPW A oraz

trzysegmentowego MTMA o granicach pokrywajacych sie z obecnymi granicami MATZ EPPW B, C i D.
Wizualizacje zmian przedstawia rysunek 5.

T\\\\\\/zsz\\\\\\\_punk‘ s
..................... //\7‘\\ e wiotowy
""" LA 7 e :\\\
s i /s e
\"\\.\\\ 27/ punkt //
W S d wiotowy
A

MTMA EPPW A ) /
3500ft - FL95 punkt NG
wlotowy \/
X

MCTR EPPW
1800 GND - 3500ft
punkt
wiotowy

punkt

wiotowy /’ 7l Il
6500 / / 4
7 vl /
l Se— / !
< MTMAEPPW C II
1500 - 3500ft /
/ q
/ 5 ; ]
/ /
/ 1
/ /
1600 f / -

/ MTMA EPPW B : % &"lgzkf,wy I

/ 5500ft - FLO5 T |

1500 o H - I

= 2 punkt wiotowy

=" punkt wiotowy “&\\ : ///, I
2 ~——— ; - |

TS Bl l

\\\\ ///

FL9S

Rysunek 5: Planowane granice struktur przestrzeni powietrznej w rejonie lotniska Powidz



3. UZASADNIENIE

Zgodnie z decyzjg Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 5 lipca 2017 (ULC-LOZ-1/078-003/01/17) Dowddca
Generalny Rodzajow Sit Zbrojnych otrzymat zgode na zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej bez certyfikacji w catosci
przestrzeni powietrznej bedacej w jego obszarze odpowiedzialnoSci. Wobec powyzszego mozliwe jest ustanowienie
wojskowych struktur przestrzeni powietrznej, w ktérych zapewniana bedzie stuzba kontroli ruchu lotniczego zgodnie z
klasyfikacjq przestrzeni ,D”. Stuzba radarowa zapewniana bedzie w MTMA task i MTMA Powidz oraz w MCTR EPLK, EPPW,
EPKS, EPOK. W pozostatych przedmiotowych MCTR (wykorzystywanych gtéwnie przez lotnictwo $migtowcowe)
zapewniana bedzie proceduralna stuzba kontroli ruchu lotniczego.



