“'f/ POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
S8 _— POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

KONSULTACIJE SPOLECZNE
WPROWADZENIE SEGMENTU F ORAZ POWIEKSZENIE SEKTORA C TMA EPPO NORTH

1.CEL I UZASADNIENIE:
Optymalizacja tras lotu (umozliwienie realizacji techniki CDA) dla a/c ARR28 EPPO oraz ARR24 EPZG

2. OPIS ZMIANY :
Sytuacja obecna:
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Rys. 1: Struktury przestrzeni powietrznej w rejonie TMA Poznan North i CTR/TMA Zielona Géra

e W chwili obecnej przestrzen TMA EPZG i styczny od wschodu segment TMA EPPO uniemozliwia a/c optymalne
podejscie z prostej i wymusza na a/c wykonanie race-track. Dodatkowo ewentualne mozliwosci stosowania
separacji sg bardzo ograniczone (praktycznie wytgcznie pionowa).

e W wielu sytuacjach ruchowych przy ARR EPPO RWY 28 nie ma mozliwosci zastosowania wektorowania
radarowego z optymalnym, gradientem znizania.
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3. Zakres proponowanych zmian:

a) utworzenie dodatkowego segmentu F TMA POZNAN NORTH:

W przestrzeni pod segmentem C TMA Poznan w granicach przylegajacych do TMA Zielona Gdra wyznaczenie
dodatkowego dynamicznego segmentu F o granicach pionowych:3500ft /6500ft AMSL celem umozliwienia
wykonywania operacji CDA dla a/c przylatujgcych do EPZG .

W celu zachowania jednolitosci Srodowiska operacyjnego dla lotéw do/z EPZG w CTR/TMA Zielona Géra, w ktorej
to przestrzeni obowigzuje klasa D, w nowym segmencie F TMA Poznan (przylega do TMA EPZG) tak samo okreslono
jako przestrzen klasy D.
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Rys. 2 Proponowany segment F TMA Poznan North

Majac na uwadze rekomendacje zawarte w ,Podreczniku zarzadzania przestrzenig powietrzng dla zastosowania
koncepcji elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej” wydanego jako zatacznik do Wytycznych Nr 4 Prezesa
ULC w sprawie promowania elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej, chcgc umozliwi¢ elastyczne
wykorzystanie przedmiotowej przestrzeni przyjmuje sie, ze priorytet w wykorzystaniu przestrzeni tozsamej z
proponowanymi granicami segmentu F TMA Poznan bed3a posiadali uzytkownicy GA. Poza czasem wykonywania
przezen lotow przestrzen ta bedzie mozliwa do wykorzystania przez lotnictwo komunikacyjne, umozliwiajac
wykonywanie podejs¢ do lagdowania z wykorzystaniem techniki CDA.

W AIP Polska przy opisie segmentu F TMA zostang zamieszczone odpowiednie zapisy:

- segment aktywny w czasie godzin pracy TWR EPZG

- opisujgce zasady wykorzystywania przestrzeni tozsamej z granicami segmentu F TMA Poznan North.
Proponowane zasady aktywacji/ dezaktywacji segmentu F TMA Poznan:

Uzytkownik na 30 min. przed planowanym wykonywaniem lotdw zgtasza do APP Poznan informacje o potrzebie
wykorzystania przedmiotowej przestrzeni podajgc planowany czas rozpoczecia i zakoriczenia.

APP Poznan potwierdza zgode na planowany czas dezaktywacji segmentu TMA i informuje FIS.

Na czas dezaktywacji segmentu F TMA Poznan North przestrzen tozsama z granicami poziomymi i pionowymi
segmentu staje sie przestrzenig klasy G.

W przypadku wystgpienia potrzeby przedtuzenia czasu dezaktywacji uzytkownik na 30 minut przed podanym
wczesniej czasem zakoniczenia lotéw informuje APP Poznan o zmianie czasu.



Uwaga: po uptynieciu uzgodnionego czasu zakoniczenia lotéw przez uzytkownika segment TMA automatycznie staje

sie aktywny. Utworzenie nowego sektora nie koliduje z istniejgcymi statymi i tymczasowo aktywowanymi
elementami przestrzeni powietrzne;j.

b) powiekszenie (w granicach poziomych) segmentu C TMA Poznan North

Obecny ksztatt umozliwia wektorowanie radarowe do podej$sé na RWY28 EPPO z kierunku pétnocnego na 10NM-
11NM prostg, pozostawiajgc zatogom na znizanie z okoto 6700ft dystans zaledwie 13NM-15NM.

Projekt zaktada powiekszenie (w granicach poziomych) segmentu C TMA Poznan North w kierunku wschodnim tj.
do granicy MATZ EPPW.
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Rys.4 Planowane zmiana (powigkszenie) segmentu C TMA Poznan North

W proponowanym ksztatcie TMA wektorowanie mozna wydtuzy¢é do 15NM-17NM, a dystans na znizanie do 19NM-

24NM, co bedzie optymalnym dystansem umozliwiajgcym ptynne znizanie a/c a dodatkowo bezpieczniejszym majgc
rowniez na uwadze charakterystyke lotéw EPKS.

Dla ruchu GA ten fragment przestrzeni klasy G (powyzej 6500ft AMSL) jest bardzo rzadko wykorzystany.
Ewentualne przeloty przez ten fragment przestrzeni réwniez zwigzane sg z przelotem przez TMA Poznan i
wymagajg koordynacji. W przypadku potrzeby wykorzystania dla lotéw szybowcowych Aeroklubu Poznanskiego

mozliwe jest dodanie nowej strefy AREA do juz istniejgcych Kobylnica AREA i Bednary AREA w LoA pomiedzy APP
Poznan a Aeroklubem Poznarskim.



4. UZASADNIENIE

Wprowadzenie dodatkowego segmentu F TMA Poznan North umozliwi wykonywanie operacji CDA czyli
optymalizowanie trasy lotu ( zmniejszenie zuzycia paliwa, obnizenie poziomu hatasu i emisji CO2).

e Uzasadnienie utworzenia dodatkowego segmentu TMA Poznan (przylegajgcego do TMA EPZG):

- elastycznos¢ wykorzystania przestrzeni: planowana przestrzen jest obecnie wykorzystywana przez ruch
GA, ale ruch ten nie jest zbyt intensywny a wprowadzenie dynamicznego segmentu TMA umozliwi
korzystanie z tej przestrzeni wiekszej ilosci uzytkownikow,

- podniesienie jakosci ustug wobec pilotdw, oczekujgcych czesto wektorowania do podejscia na RWY26;
- pozytywny wptyw na ochrone srodowiska poprzez skrécenie dtugosci lotu;
- zmniejszenie ewentualnych opdznien - samoloty bedg mogty ladowac z odlegtosciag 5NM na proste;j.

e  Powiekszenie segmentu C TMA Poznan pozwoli stosowaé wektorowanie radarowe z optymalnym
znizaniem dla a/c oraz utatwi wydanie zezwolenia (skrdci tez czas korespondencji) stuzbie APP.
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