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KONSULTACJE SPOLECZNE
WPROWADZENIE/MODYFIKACJA STRUKTUR PRZESTRZENI POWIETRZNEJ

W OKOLICACH LOTNISK EPBA, EPZR, EPNT, EPNL, EPKR | LADOWISKA BEZMIECHOWA DLA ZABEZPIECZENIA

1.

SZYBOWCOWYCH LOTOW FALOWYCH

CEL

Wydzielenie stref tymczasowo rezerwowanych TRA umozliwi wykonywanie lotow falowych w rejonie Bieszczad, Beskidu
Sadeckiego i Beskidu Niskiego Aeroklubowi Bielsko-Bialskiemu, Gérskiej Szkole Szybowcowej AP ,Zar”, Aeroklubowi Nowy
Targ, Aeroklubowi Podhalanskiemu w Nowym Saczu, Aeroklubowi Podkarpackiemu oraz Akademickiemu Og$rodkowi
Szybowcowemu Politechniki Rzeszowskie;.

Obecnie Aeroklub Bielsko-Bialski oraz Gérska Szkofa Szybowcowa AP ,Zar’ majg do dyspozycji w ramach szybowcowych
lotéw falowych strefe TRA 03, Aeroklub Nowy Targ strefe TRA 01, a Aeroklub Podkarpacki strefe TRA 58. Nie umozliwiajg
one w petni realizacji wykonywania lotéw falowych w rejonie Beskidu Sadeckiego, Beskidu Niskiego oraz Bieszczad. Aeroklub
Podhalanski w Nowym Saczu i Akademicki Osrodek Szybowcowy Politechniki Rzeszowskiej nie posiadajg stref
umozliwiajacych rozpoczecie lotow falowych w okolicach startu i ladowania szybowcdw. Dotychczas funkcjonujace strefy TRA
nie uwzgledniajg rownoczesnie znaczacych obszaréw noszenia termicznego do wykorzystania przez szybownictwo falowe
jak réwniez nie pozwalajg na loty falowe migdzy lotniskami uzytkowanymi przez ww. aerokluby i o$rodek (EPBA, EPZR,
EPNT, EPNL, EPKR, Iadowisko Bezmiechowa).

ZAKRES PROPONOWANYCH ZMIAN:

Zakres planowanych zmian obejmuje usuniecie obecnej strefy TRA 01 i wprowadzenie zamiast niej nowej
dwusegmentowej strefy TRA 01 A i B, zmiane granic poziomych strefy TRA 03 (segmenty A, B i C), usuniecie strefy
TRA 58 oraz wprowadzenie nowych stref TRA 14 A,B,C,D; TRA 15 A,B,C.

Okres aktywnosci: zgodnie z AUP (Plan Uzytkowania Przestrzeni Powietrznej - Airspace Use Plan). Strefa bedzie
zamawiana i aktywowana zgodnie z realnym zapotrzebowaniem w my$| formuly elastycznego uzytkowania przestrzeni
powietrznej (Flexible Use of Aispace — FUA). Strefy TRA 01, 03, 14, 15 beda wykorzystywane jedynie do szybowcowych lotéw
falowych i zostang opublikowane jako strefy ,sezonowe”, wykorzystywane w okresie od 01 wrze$nia do 30 kwietnia.

Uwagi: Przestrzen niesklasyfikowana.
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*Maksymalna wysokos$¢ aktywaciji TRA 14D FL135 w przypadku réwnoczesnej aktywacji TRA 01A.
Rysunek 2: Stan po wprowadzeniu nowych stref TRA 01 A,B; TRA 03 A;B, TRA 14 A,B,C,D; TRA15AB,C..

Strefy TRA 01A,B, TRA 03 AB,C, TRA 14 AB,C,D w przypadku aktywnosSci zostang wydzielone z przestrzeni
odpowiedzialnosci APP Krakéw. Strefy TRA 15 AB,C w przypadku aktywnosci zostang wydzielone z przestrzeni

odpowiedzialno$ci ACC Warszawa.

Segmentacyjna budowa TRA pozwala na zmniejszenie wptywu na lotnictwo GAT. W zaleznosci od trasy planowanych lotéw

falowych mozliwe jest rezerwowanie tylko niezbednych elementdw przestrzeni powietrzne;.

UZASADNIENIE



0Od 01.03.2018 r. strefa planowana jest do publikacji na state w AIP Polska, co powinno zapewni¢ $wiadomo$¢ operacyjng
uzytkownikow przestrzeni powietrznej i stuzb ruchu lotniczego.

TRA01AB, TRA03 AB,C,TRA14AB,CD

Projekt wprowadzenia tego typu stref zgodny jest z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 listopada 2008 r.
w sprawie struktury polskiej przestrzeni powietrznej oraz szczegétowych warunkéw i sposobu korzystania z tej przestrzeni:

§ 8. 1. TSA i TRA ustanawia sie dla realizacji jednego z nastepujacych celéw:
1) zaspokojenia potrzeb operacyjnych lotéw statkéw powietrznych wynikajacych z realizacji prac badawczo-
rozwojowych, lotow treningowych lub prébnych ze wzgledu na bezpieczenstwo tych statkéw i innych uczestnikéw
ruchu lotniczego;
2) prowadzenia dziatan w ramach szkolenia lotniczego oraz ¢wiczen, podczas ktérych manewry statku powietrznego
nie sg zgodne z przepisami o ruchu lotniczym

Segmentowa budowa TRA pozwala na zmniejszenie wptywu na lotnictwo GAT. W zalezno$ci od trasy planowanych lotéw
falowych mozliwe jest rezerwowanie tylko niezbednych elementéw przestrzeni powietrznej.

W wypadku dolotéw do EPKK/EPKT via NETIR wykorzystuje sie obecng juz dla istniejacej strefy TRA 03 procedure
koordynacyjng z ACC Praha.

Ze wzgledu na znizania do UKLL via TEPNA (DCT ATKEK-TEPNA) do FL 130 ustalono gorng granice TRA 15C na FL 125.

Ze wzgledu na m.in. doloty/odloty do/z LZTT przez punkt nawigacyjny LENOV zapewniono, ze bufor zabezpieczajacy droge
lotniczg L624 znajduije sie w jednej strefie (TRA 14D). Zostata wprowadzona warunkowo$¢ maksymalnej wysoko$ci aktywacii
tego rejonu — W przypadku aktywnosci strefy TRA 01A, strefa 14D moze by¢ aktywowane do maksymalnego poziomu FL
135”. Umozliwia to ww. doloty/odloty w wypadku aktywnosci TRA 01A i zwigzanej z tym niemozliwosci dolotu/odlotu do/z
LZTT przez punkt LOLKA.

Niemozliwe jest potaczenie stref TRA 03 B z TRA 01 A, B, ze wzgledu na konieczno$¢ zabezpieczenia drég majgcych
poczatek/koniec na granicy FIR EPWW, dolotéw/odlotéw z EPKK/EPKT oraz drdg lotniczych powigzanych z punktami
nawigacyjnymi BABKO i MEBAN. W zwigzku z tym i w koordynacji z przedstawicielami FIR LZBB w 2016r. zostata
opublikowana strefa ORAVA w zatozeniu majaca potaczy¢ ww. dwa rejony. Obecnie funkcjonuje ona do wysokosci 9500ft
AMSL - w FIR LZBB przestrzen niekontrolowana rozcigga sie do wysokosci 8000ft AMSL. Pozwala ona na przelot miedzy
strefami TRA 03 B z TRA 01 A, B przy jednoczesnym wykorzystaniu przestrzeni niekontrolowanej w FIR EPWW i FIR LZBB.






