“AL POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
'POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

KONSULTACJE SPOLECZNE
Projekt zmiany przestrzeni powietrznej CTR / TMA Lédz

1. CEL
Celem przedmiotowej zmiany jest poprawa bezpieczeristwa wykonywania operacji w rejonie lotniska £6dz Lublinek.

2. ZAKRES PROPONOWANYCH ZMIAN:

* nieznaczne powigkszenie potudniowej granicy CTR £6dZ / Lublinek — dwie wersje;
e wprowadzenie procedury SID dedykowanej dla ruchu szkolnego;
e obnizenie dolnej granicy sektora B TMA £4dz z 2500ft do 2000ft AMSL — dwie wersje;
e zmiany w punktach VFR
a) likwidacja punktu EPLLD
b) wprowadzenie dodatkowego punktu na zachéd od EPLLW.
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Rysunek 1: Zmiana granic CTR - dwie wersje.
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Rysunek 2: TMA sektor B propozycja 1 - Obnizenie dolnej granicy catego sektora B TMA todz z 2500ft do 2000ft
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Rysunek 3: TMA sektor B propozycja 2 - Obnizenie dolnej granicy czeSci sektora B TMA Lédz z 2500ft do 2000ft (wydzielenie

dodatkowego sektora TMA)
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Rysunek 4: Zmiany w punktach VFR w rejonie lotniska £.6dz Ll]blinek

3. UZASADNIENIE

Zmiana granic CTR — dwie propozycije

Propozycja powigkszenia potudniowej granicy CTR EPLL zwigzana jest z planowanym wprowadzeniem procedury SID
RWY 25 GIPOS. Potrzeba wprowadzenia ww. procedury zostata zgtoszona przez personel TWR Lodz oraz uzytkownikéw GA
wykonujacych loty szkolne. Ze wzgledu na bliskg lokalizacje MATZ task mozliwy do wprowadzenia jest jedynie SID dla statkow
CATA.

Przyblizony przebieg procedury wraz z wysoko$ciami:

. 1500ft — rozpoczecie zakretu;

o 2400ft - koniec zakretu;

J 3900ft - okolice EPLLS;

o dalszy przebieg SID do REP GIPOS.



W celu zabezpieczenia opisanej procedury niezbedne jest powigkszenie granic CTR o niespetna 1.5km w kierunku
potudniowym. Majgc na uwadze bardzo czeste wykorzystywanie przez uzytkownikébw GA operujacych z lotniska EPLL
przestrzeni na potudnie od CTR EPLL, w tym uwzgledniajac potrzeby szybowcowe w tym rejonie, przygotowano propozycje nr
2, ktéra zaktada minimalne, wymagane powigkszenie granic CTR. Granice nie przebiegalyby ,symetrycznie”, jednakze
wprowadzenie tego wariantu minimalizowatoby wptyw wprowadzenia zmiany na operacje General Aviation.

W zwigzku z powyzszym przygotowano dwie propozycje:
e propozycja nr 1 - tzw. zaktadajaca symetryczne granice CTR.

e propozycja nr 2 — zaktadajgca minimalne powigkszenie granic (niezbedne do zabezpieczenia procedury SID. )

Zmiana sektora B TMA t.édz — dwie propozycie

Koncepcja obnizenia dolnej granicy sektora B TMA tédz z 2500ft do 2000ft AMSL podyktowana jest zgtoszeniami
personelu TWR L6dZ o naruszaniu dolnej granicy TMA przez ruch VFR wykonujacy loty na wysoko$ciach zblizajacych sie do
2500ft. W tym rejonie wystepuje wzmozony ruch VFR na kierunkach pdtoc-potudnie. Niejednokrotnie zatogi alc
podchodzacych do ladowania na RWY 25 zgtaszaly bliskos¢ ruchu VFR w rejonie IAF (3000ft) ktory znajduje sie tuz przy
wschodniej granicy CTR. Nalezy zaznaczy¢ réwniez, ze minimalna wysokos¢ holdingu opartego o DVOR/DME LOZ dla
zabezpieczenia ktérego zostat opracowany sektor B TMA wynosi 3000ft AMSL. Kazdorazowe naruszenie przestrzeni TMA
przez ruch GA powoduje, ze nie jest zachowywana niezbedna wysoko$¢ pionowa stosowana przy zabezpieczaniu procedur
IFR.

Majac na uwadze bardzo czeste wykorzystywanie przez uzytkownikéw GA operujacych z lotniska EPLL przestrzeni na
potudnie od CTR EPLL, przygotowano propozycjie nr 2, ktéra zaktada zwiekszenie liczby sektorbw TMA w zamian za
zminimalizowanie wptywu wprowadzenia zmiany na operacje w/w podmiotow.

W zwigzku z powyzszym przygotowano dwie propozycje zmiany :
e propozycja nr 1 - obnizenie catego sektora B TMA L6dz z 25001t do 2000ft AMSL.

e propozycja nr 2 — podzielenie sektora B TMA Lddz na dwa sektory. W cze$ci zachodniej niezbednej do
zabezpieczenia holdingu oraz IAF granice pionowe zostatby obnizone do 2000ft AMSL. W cze$ci pozostatej
(potudniowej) granice pionowe nie ulegtyby zmianie.

Zmiany w punktach VFR

Zmiany w punktach VFR polega¢ bedq na usunieciu obecnego punktu EPLLD oraz wprowadzeniu dodatkowego punkiu
Zlokalizowanego na zachdd od EPLLW. W pierwszym przypadku zmiana ma na celu odsunieciu dolotéw/odlotéw VFR od IAF
ktory zlokalizowany jest przy granicy CTR EPLL. Wprowadzenie dodatkowego punktu ma na odsuniecie dolotéw / odlotow
odbywajacych sie po trasach VFR od podejs¢ na RWY 07.

4. Korzysci i ograniczenia wynikajace z wprowadzenia przedmiotowych zasad:

Cost Benefit Analysis
POTENCJALNE ZYSKI ASPEKT POTENCJALNE STRATY ASPEKT
Z1 Zwika.;enie b e;pieczehstwa wykonywania OPS/ Zmniejszenie dostepu do przestrzeni niekontrolowanej EFF/
operacji IFR w rejonie CTR / TMA £dz. SAFL |81 | (obnizenie doinej granicy sektora B TMA Lodz z 25001t | OF°
do 2000ft AMSL).
Z2 Zwigkszenie  bezpieczenstwa  wykonywania EFF
operacji VFR w rejonie CTR / TMA L6dz poprzez OPS/
odsuniecie dolotéw/odlotow odbywajacych sie po SEAFII::/ S2 | Nieznaczne wydtuzenie tras VFR
trasach VFR od ruchu odbywajacego loty po
opublikowanych procedurach.
Z3 Poprawa przeptywu ruchu lotniczego oraz operacii OPS/ EFF
wykonywanych przez ruch szkolny z lotniska EPLL SAF/ | g5 | Potencjaine zmniejszenie dostepu do przestrzeni
poprzez wprowadzenie dedykowanego SID. EFF niekontrolowanej (powigkszenie granic CTR).




