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KONSULTACJE SPOLECZNE - PROJEKT 1

POLSKA AGENCJA ZEGLUGI POWIETRZNEJ
— POLISH AIR NAVIGATION SERVICES AGENCY

OKRESLENIE STANDARDOW DOTYCZACYCH PUBLIKOWANIA INFORMACJI LOTNICZYCH O POKAZACH
PIROTECHNICZNYCH, WYPUSZCZENIACH LAMPIONOW ORAZ BALONOW W FIR WARSZAWA

1. CEL

Celem projektu jest okreslenie, w jakich przypadkach - ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu lotniczego — zasadnym jest
zakazywanie przeprowadzania przedsiewzie¢ wypuszczania lampiondw, balonéw oraz pokazéw pirotechnicznych, w jakich
nalezy publikowac informacje o przedsiewzieciach, a w jakich jest ona niepotrzebna.

2. ZAKRES PROPONOWANYCH ZMIAN:

W projekcie przyjeto nastepujgce zasady dotyczgce mozliwosci realizacji przedmiotowych przedsiewzie¢ oraz okreslono
przypadki, w ktérych nalezy informowac o przedsiewzigciach poprzez publikacje depeszy NOTAM.
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3. UZASADNIENIE

Zatozenie:

Podczas opracowywania zasad okreslajgcych standardy dotyczgce publikowania informacji lotniczych o pokazach
pirotechnicznych, wypuszczeniach lampionéw oraz balondw w FIR WARSZAWA przyjeto zatozenie - wprowadzenie
przedmiotowej zmiany nie moze obnizy¢ obecnego poziomu bezpieczenstwa wykonywania lotéw oraz zapewniania stuzby
ATS

Stan obecny:
Zgodnie z treScig punktu 2.18 - ,Koordynacja dziatalnosci mogacej zagrozi¢ bezpieczenstwu cywilnych statkow

powietrznych” — Zatgcznika 11 ICAO do konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, ,dziafania mogace zagrozi¢
bezpieczeristwu cywilnych statkow powietrznych czy to nad terytorium danego Paristwa, czy tez nad pefnym morzem, sq
koordynowane z wlasciwymi wiadzami stuzb ruchu lotniczego.

Koordynacje te koriczy sie w takim terminie, aby mozna byto na czas rozpowszechni¢ informacje o tej dziatalno$ci zgodnie z
postanowieniami Zatacznika 15 ICAQ”.

Obecnie informacje o wszystkich przedsiewzieciach typu: pokazy pirotechniczne, wypuszczenia lampionéw i balonéw
publikowane sg jako ostrzezenia nawigacyjne w formie NOTAM bez wzgledu na lokalizacje oraz czas realizacji. Informacje
0 ww. pokazach przekazywane sg do wtasciwych organdw stuzb ruchu lotniczego — jesli pokaz zlokalizowany jest w
granicach CTR/IMATZ oraz/lub do wiasciwego sektora FIS.

Przedsiewzigcia planowane w granicach CTR mogg odbywac sie warunkowo, tylko po wczesniejszej koordynacji z
wtasciwym Kontrolerem Ruchu Lotniczego (KRL). W zaleznosci od czynnikéw meteorologicznych (np. kierunek wiatru) lub
natezenia ruchu lotniczego w momencie realizacji pokazu, KRL podejmuje decyzje o mozliwosci lub niemoznosci
przeprowadzenia pokazu. Bardzo czesto dochodzi do sytuacji w ktdrej - ze wzgledu na sytuacje operacyjng - wtasciwy
KRL nie zezwala na realizacje pokazu, co kazdorazowo powoduje wywieranie naciskow oraz brak zrozumienia przez
realizatora pokazu.

W 2012 r. Zespot Planowania Cwiczen Lotniczych (APZX) przekazat do opublikowania w postaci depeszy NOTAM ok.
1250 wnioskow dotyczacych ostrzezerh nawigacyjnych z czego az ok. 40% miato miejsce w CTR lotnisk komunikacyjnych,

a 10% w MATZ lotnisk wojskowych.

P6324/12 NOTAMN
AYFEPWR B) 1211171900 C) 1211171920
F) POKAZ OGNT SZTUCZNYCH PSN (WGS-84):
310750N 0170233 - WROCLAW
TELLEFON ORGANIZATORA: 148 601 550 786.
[YOND G)620M AMSL)

INO7S8/12 NOTAMN
AYFEPWW B) 1212071330 C) 1212071400
F) 653 ZOLTO-CZARNE BALONY ZOSTANA WYPUSZCZ0ONE FM PaN:
311450N 223357F (WGS-84) TTIRLIN (FIS WARSZAWA)
SREDNICA: 20CM
TELLION ORGANIZATORA: 148 751 667 814.
[YOND G)4000M AMSL)

INO778/12 NOTAMN
AYEPWW B) 1212081900 ) 1212082000
F) TAMPIONY PSN:
334112N 0130719F (WGES-84)- NOWOGARD (F18 GNANSK)
CTLLLTON ORGANIZATORA: 148 913 503 030.
[YGND G)600M AMSL)

Tabela 1: przyktadowe NOTAM-y




W okresie letnim na czas weekendu zdarza sie, ze wydawanych jest kilkadziesiagt NOTAM-6w informujacych o tego typu
przedsiewzigciach. W potaczeniu z pozostalymi depeszami doprowadza to do sytuacji, w kiorej istnieje duze
prawdopodobienistwo, ze pilot statku powietrznego przeoczy NOTAM zawierajacy znacznie bardziej istotng z punktu
widzenia bezpieczenstwa lotu informacje.

Ponadto zdarzaly sie sytuacje (np. w CTR EPWR - bicie rekordu wypuszczanych lampionéw) w ktérych, na czas
przeprowadzenia przedsiewzigcia, krl byli zmuszeni do wstrzymania operacji startéw i do postawienia dolatujgcych do
lotniska statkow powietrznych w holdingu. W wyniku w/w sytuacji linie lotnicze ponosza dodatkowe koszty zwigzane ze
zuzyciem paliwa (czas oczekiwania statkéw powietrznych w holdingu).

Wykaz zdarzen za 2011 i 2012r. z rejestru Biura Bezpieczenstwa PAZP w zakresie lampionow, balonéw, pokazéw
pirotechnicznych:

2012- | 11:08 Zaobserwowanie 0 godz. 11:08 UTC w podejsciu RWY11 EPWA balonu o Srednicy ok. 2 m przemieszczajgcego w
06-24 | UTC kierunku podejscia RWY 15 co spowodowato op6znienie a/c LOT329, E170 (EPWA - LFPG) o0 4 minuty.

Zatrzymanie w holdingu TMA EPPO alc YAP3802, A320 (LDZD - EPPO) w oczekiwaniu na zakonczenie akcji
2012- | 22:46 | wypuszczania lampionéw na podejsciu RWY 28 w EPPO. Organizator wypuszczania lampionéw otrzymat,
07-07 |UTC telefonicznie, od TWR PO zgode na rozpoczecie akcji 0 godz. 22:46 UTC (na podstawie pisma z APZX oraz NOTAM
P3167) a jej zakonczenie zgtosit 0 23:11 UTC. A/lc YAP3802 oczekiwat w holdingu od 23:05 do 23:13 UTC.

Zgtoszenie okoto 19:29 UTC przez Dyzurnego Portu AD EPPO zaobserwowania dwoch, przelatujgcych w okolicy pasa

gg_% J?g ° AD EPPO, palacych sie lampionéw. Dyzumy Portu wjechat na pas i zgtosit, ze najpierw jeden a potem drugi lampion
wypalit sig i zgast. Po inspekcji potwierdzit, Ze nic nie znalazt na pasie i pas jest czysty.
2012- | 19:29 Odejscie na drugi krag okoto 19:29 UTC przez a/c RYR9RM/B738 (EIDW-EPPO) podczas podejscia ILS RWY28 AD
08-15 UTC EPPO spowodowane decyzjg TWR EPPO po zgtoszeniu przez Dyzurnego Portu zaobserwowania dwach lampionéw w
okolicy pasa.
Zaobserwowanie 0 godz. 20:42 UTC z pomieszczenia TWR EPGD lampionu wypuszczonego prawdopodobnie w
2012- | 20:42 potnocnych okolicach THR 29 w tym czasie na diugiej prostej do RWY29 znajdowat sie podchodzacy w ILS alc
09-06 UT'C SPMXI, P180 (EPWA — EPGD). Wypuszczony lampion oddalat sie od osi podejscia w kierunku pdtnocno-wschodnim.

O godz. 20:54 UTC zauwazono dwa kolejne lampiony (wypuszczone jeden po drugim) pod podchodzacy z
widocznoscig do RWY 29 a/c WZZ1UX, A320 (EGGW - EPGD).

Odestanie na drugie okrazenie o godz. 10:02 UTC wykonujacego podejscie do RWY 25 w EPKK alc TVS7455, B738
2012- | 10:02 (LGRP — EPKK) z powodu nieznanego obiektu znajdujacego sie na RWY zgtoszonego o godz. 10:01 UTC przez
09-10 | UTC poprzedzajacy, ladujacy z/lc NAX4901, B738 (ESSA — EPKK). Dyzurny Portu podczas inspekcji znalazt pekniety
balonik.

Naruszenie przestrzeni CTR EPWA poprzez wypuszczenie lampionéw na Podzamczu, o godz. 2000 UTC, pomimo

321310 20:00 braku zgody SUP TWR EPWA (wyrazonej o godz. 1800 UTC) na takg dziatalno$¢ z powodu kierunku wiatru i
mozliwosci wlotu lampionéw w podej$cie RWY 15 bedacego w uzyciu.

2011- | 19:25 Wypuszczenie ok. 12 szt. balonéw - lampionéw” na ogrzane powietrze o godz. 1925 UTC z Ursynowa (okolice ul.

07-26 UfC Ptaskowickiej i Pileckiego) nieuzgodnione z TWR EPWA przy wietrze wzdtuz osi RWY 33 w uzyciu. Lampiony byty

obserwowane z TWR przez ok. 10 min.




Naruszenie przestrzeni kontrolowanej CTR EPGD, ok. 1206 UTC, poprzez wypuszczenie bez zezwolenia TWR
balondw z lokalizacji: p6tnocny trawers 4-5 NM podejScia do RWY 29 (ok. 1INM na potnoc od osi). Osoba

2011- | 12:06 - . . . . . X ! :
odpowiedzialna za koordynacje ze strony organizatora probowata trzykrotnie uzyskac zezwolenie, ktorego nie

10-01 | UTC . o ; . . o o
otrzymata z uwagi na regularne podejscia a/c do lotniska. W koncu przekazata na TWR informacje, ze znaczna czes$¢
z 500 balonéw zostata wypuszczona mimo braku zezwolenia.

2011- | 18:20 Naruszenie CTR EPGD przez lecgce na potudniowy wschéd od lotniska lampiony (balony na ogrzane powietrze)

1015 U1:C obserwowane z TWR o godz. 1820 UTC. W tym czasie podchodzit do Iadowania na RWY29 alc WZZ1GN, ktory
potwierdzit obecnos¢ lampiondw na trawersie 3NM prostej do RWY29 w odlegtosci 3NM na potudnie.

2011- | 18:08 Naruszenie CTR EPWR, o godz. 1808 UTC przez lampion przemieszczajgcy sie z potudnie na pdtnoc przez podejscie

10-18 UT'C do RWY29 na wysokosci okoto100m. W tym czasie do lotniska zblizat sie a/c LOT3859, AT72 z EPWA. Lampion
wypalit sie przed rozpoczeciem podejscia ILS RWY29 do Iadowania przez LOT3859.

2011- | 17:34 Naruszenie przestrzeni kontrolowanej CTR EPLL okoto 17:34 UTC przez 2 lampiony unoszace sie w okolicach Stawow

10-19 UfC Jana w todzi. Zdarzenie zostato zaobserwowane przez krl TWR EPLL oraz potwierdzone przez alc SPFCE, C150,
ktory wykonywat prawe kregi do RWY 07 AD EPLL. Poinformowano Dyzurnego Portu oraz Policje.

2011- | 1900 Naruszenie CTR EPGD poprzez wypuszczenie lampiondw, zaobserwowanych z TWR EPGD o godz. 1900 UTC po

11-11 | UTC potnocnej stronie osi podejscia RWY 29 w odlegtosci ok. 5 km od lotniska EPGD.
Naruszenie CTR EPWA w rejonie m. Raszyn przez przelot 08 — 10 lampiondw obserwowanych z TWR pomigedzy godz.

2011- 1715 a|1715a 1730 UTC. TWR wstrzymata 3 starty a/c z RWY 29 oraz informowata podchodzace do ladowania na RWY 33

1125 1730 alc o obiektach na zachdd od lotniska. Zdarzenie spowodowato nastepujgce opdznienia: a/c LOT461, E170 do EKCH

uTcC —11min (start 1726 UTC), a/c LOT525, E170 do LKPR — 13min (start 1730 UTC) i a/c LOT379, B734 do EDDF — 10min

(start 1732 UTC).

Charakterystyka przedsiewzieé¢ oraz lotdow wykonywanych w klasie C, D oraz G

Obecnie nie istnieje dokument, ktéry okreslatby, jaka dziatalno§¢ moze zagrozi¢ bezpieczenstwu cywilnych statkow
powietrznych a tym samym, o ktérych przedsiewzieciach nalezy wydawacC depesze informujgcg. Ponadto nie istniejg
obecnie wytyczne dotyczace zasad i miejsc w ktdrych mozliwe jest realizowanie pokazow pirotechnicznych, wypuszczanie

lampiondw, balonéw itp.

Niniejszy Projekt ma charakter kompleksowy i obejmuje swoim zakresem FIR EPWW. Celem dokumentu jest okreslenie, w
jakich przypadkach — ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu lotniczego — zasadnym jest zakazywanie przeprowadzania
przedsiewzie¢, w jakich nalezy publikowac informacje o przedsiewzieciu, a w jakich jest ona niepotrzebna.

Charakterystyka przedsiewzie¢ objetych analiza:

a) Wypuszczenie lampionéw.

Lampiony wykonane sg z papieru ryzowego oraz stelaza z bambusa i najczesciej nie przekraczajg wymiaréw 60x100cm.
Wypuszczone w powietrze potrafig wzbi¢ sie na wysokos¢ nawet 500m AGL i lecie¢ na odlegtos¢ 5 km. Lot lampionu
trwa okoto 10-25 minut. W momencie zuzycia paliwa, ktérym jest specjaina spalajgca sie kostka, lampiony opadajg na

ziemie. Ze wzgledu na wiatr ciezko jest okresli¢ rejon lotu przedmiotowych lampiondw.

b) Wypuszczenie balonéw
Najczesciej uzywane balony sg Srednicy 25cm i wykonane sg z gumy. Przy pomocy Instytutu Meteorologii i Gospodarki

Wodnej oraz tabeli cisnien okreslono, ze w zaleznosci od uzytej mieszanki do pompowania (stosunek tlenu i azotu) mogg



wzbi€ sie na wysokosci 4km. Najwieksze zagrozenie stanowig ,skupiska” balonow, ktére wypuszczone jednorazowo w
liczbach przekraczajgcych 100szt. i wiecej do czasu rozproszenia mogq wzlecie¢ do 400m. Ze wzgledu na wiatr ciezko
jest okresli¢ rejon lotu przedmiotowych balonéw. Ponadto wystepuja réwniez balony emitujgce Swiatto za pomocag
wewnetrznych diod LED.

c) Pokazy pirotechniczne
W trakcie najczesciej wykonywanych przez profesjonalne certyfikowane firmy pirotechniczne pokazéw, wysoko$¢ na ktorg
wynoszone sg tadunki (klasa Il 1,4G oraz 1.3G) nie przekraczajg 200m AGL a czas ich trwania jest precyzyjnie okreslony.

Realizowane sa z jednego, okreslonego wspotrzednymi geograficznymi miejsca i sg w 100% przewidywalne.
Przestrzen klasy C/D

W rejonach kontrolowanych lotnisk statki powietrzne bardzo czesto wykonujq loty w warunkach IMC - w warunkach
meteorologicznych wykonywania lotow wg przyrzadow. W zalezno$ci od rodzaju procedury moga wykonywac podejscie do
ladowania w IMC do wysokosci okoto 100m AGL - w zaleznosci od opublikowanej wysokosci DH dla danego rodzaju
procedury. Ponizej w/w wysokosci lot odbywa sie z widocznoscig pasa. O wszystkich lotach w CTR stuzba TWR posiada
informacje (wlot za zgodg ATC) i dla wszystkich lotow zapewnia separacje. Podczas fazy lotu wedtug przepiséw IFR pilot
statku powietrznego, szczegdlnie w sytuacji lotu w chmurach, nie zachowuje obserwacji wizuainej Srodowiska, w ktérym

wykonuje operacje.

Lampiony oraz balony w skupiskach mogg wznosi¢ sie do wysokosci nawet 400m AGL, co powoduje potencjalne
zagrozenie kolizji statku powietrznego z w/w przedmiotami latajgcymi, ktdre moze wpltynaé na bezpieczenstwo statku

powietrznego.
Przestrzen klasy G.

Przepisy dla lotdw VFR w przestrzeni klasy G okre$lajg minima do wykonywania tego typu operacji - zgodnie z VMC, nie
nizej niz 150m AGL. Piloci wykonujacy loty VFR majg obowigzek zachowywania bezpiecznej odlegtosci do innego

zaobserwowanego ruchu.

Dla lotdbw w klasie G wykonywanych zgodnie z przepisami IFR obowigzuje ztozenie FPL i dwustronna facznos¢ z
odpowiednim organem FIS. Z wyjatkiem przypadkéw, gdy jest to konieczne dla startu lub ladowania, albo gdy zostato
udzielone specjalne zezwolenie przez whasciwy organ stuzby ruchu lotniczego, lot IFR nalezy wykonywa¢ na poziomie
odpowiadajacym co najmniej ustalonej i opublikowanej minimalnej bezwzglednej wysokosci lotu. Minimalna wysokos¢ lotu
dla wiw operacji wynosi 300m AGL nad najwyzszg przeszkodg w promieniu 8km. Wiekszo$¢ lotow IFR w klasie G odbywa
sie powyzej 600 metrow i jest czesto wykonywana w warunkach VMC (np. proceduralne loty szkolne IFR). Loty ponizej
wysokosci 600m w warunkach IMC odbywajg sie zazwyczaj w poblizu lotnisk, podczas wykonywania operacji startu i
ladowania (znizanie / wznoszenie si¢ statku powietrznego, ,przebijanie” przez chmury). Pilot wykonujacy lot IFR, pomimo
dwustronnej tacznosci z FIS, od ktérego moze uzyska¢ informacje o innym statku powietrznym znanym stuzbie FIS,

spodziewa sie takze ruchu VFR nieznanego FIS-owi (brak obowigzku tacznosci VFR z FIS) i niewidocznego na



wskaznikach radarowych FIS oraz poktadowych urzadzeniach ACAS (brak obowigzku wyposazenia statkéw powietrznych w

transponder) i z tego wzgledu zawsze zachowuje obserwacje wizualng srodowiska, w ktérym wykonuije lot.

Identyfikacja zagrozen:

Na potrzeby analizy zidentyfikowano nastepujace zagrozenia oraz ich skutki:

Zagrozenie 1:

» Obecnos¢ obiektow (lampiony / balony) w strefach kontrolowanych lotnisk oraz na polu manewrowym
Skutek operacyjny:

- Potencjalne uszkodzenie silnikéw spowodowane zassaniem lampiondw / balonéw w CTR podczas wykonywania lotu

wedtug przepisow IFR

Obiekty takie jak lampiony czy balony mogg stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu lotniczego (operacii
wykonywanych wedilug przepiséw IFR), poniewaz moggq zosta¢ wessane przez silniki statkdw powietrznych oraz
doprowadzi¢ do ich uszkodzenia. Dodatkowo pozostatosci po w/w obiektach ktére wypuszczone zostaty w rejonie lotnisk
mogg powodowac powstanie FOD, ktdre rdwniez sg zagrozeniem dla statkow powietrznych wykonujacych operacje na

polu manewrowym lotniska.

Majac na uwadze informacje dotyczgce charakterystyki poszczegélnych przedsiewzie¢, w celu zachowania
bezpieczenstwa ruchu lotniczego (odlotowego i dolotowego) zasadnym jest wyznaczenie rejonéw okreslonych granicami
poziomymi i pionowymi, w ktorych bedzie obowigzywat zakaz przeprowadzania przedmiotowych pokazéw. Rejony te
powinny zosta¢ wyznaczone w oparciu o trasy nominalne procedur dolotowych i odlotowych wraz z ich pierwszorzednymi
przestrzeniami chronionymi. Z mozliwosci przeprowadzenia przedsiewziecia nalezy wylgczyC przestrzen, w ktorej

odbywajg sie operacje startéw i lgdowania do wysokosci 550 metrow AGL.

Woprowadzenie rejonow wolnych od pokazéw pirotechnicznych i wypuszczania lampiondw oraz balonéw spowodowatoby
podniesienie bezpieczenstwa ruchu lotniczego, odcigzenie KRL z czestej komunikacji z organizatorami oraz
wyeliminowatoby sytuacje, w ktérych nie wydano by zgody na przeprowadzenie przedsiewziecia (zmarnowany czas
organizatoréw i fundusze).

W pozostatych czesciach CTR (poza rejonami wolnymi od organizacji przedsiewzie€) organizatorzy otrzymywaliby
warunkowg zgode na przeprowadzenie pokazu i byliby zobowigzani do otrzymania na 15 minut przed realizacjg
przedsiewziecia zgody od wiasciwego krl (tak jak to ma miejsce dzis). Krl w oparciu o posiadane dane dotyczace kierunku
wiatru wydaje zgode na realizacje przedsiewziecia lub informuje organizatora o niemoznosci realizacji pokazu.

Zagrozenie 2:
» Obecnos¢ obiektow (lampiony / balony) w przestrzeni klasy G.

Skutek operacyjny:

- Potencjalne uszkodzenie statkéw powietrznych poprzez zderzenie z lampionami / balonami w klasie G



Dla pilota wykonujacego loty od SR (-30 min) do SS (+30 min) zgodnie z obowigzujgcymi przepisami (VMC) przedmiotowe
obiekty sg widoczne z odlegtosci umozliwiajacej ich bezpieczne ominiecie. Piloci wykonujgcy loty VFR zgodnie z
obowigzujacymi przepisami majg obowigzek zachowywania bezpiecznej odlegtosci do innego zaobserwowanego ruchu.
Podczas wykonywania lotéw od SS (+30 min) do SR (-30 min) lampiony sg dla pilotdw widoczne, natomiast stwierdza sie
duze trudnosci w dostrzezeniu przez pilota balondw nie emitujacych Swiatta.

Loty ponizej wysokosci 600m w warunkach IMC odbywajg sie zazwyczaj w poblizu lotnisk, podczas wykonywania operacii
startu i ladowania (znizanie / wznoszenie sie statku powietrznego, ,przebijanie” przez chmury). W tej fazie lotu dostrzezenie

przez pilota statku powietrznego lampionéw czy balonéw moze sprawia¢ duze trudno$ci.

Wobec powyzszego, w celu zminimalizowania wystapienia opisanego skutku operacyjnego stwierdza sig, ze informacje o

przedmiotowych przedsiewzieciach powinny by¢ publikowane depeszg NOTAM gdy:
- przedsigwziecie wypuszczenia lampionow lub balonéw odbywa sie w ATZ | MATZ

- przedsiewziecie wypuszczenia balonéw odbywa sie w okresie pomiedzy SS (+30 min) - SR (-30 min).

Zagrozenie 3:

» Pokazy pirotechniczne

Skutek operacyjny:

- Potencjalne rozproszenie uwagi zatogi statku powietrznego

- Potencjalne uszkodzenie statku powietrznego (zderzenie ze statkiem powietrznym)

Ryzyko zderzenia sztucznych ogni ze statkiem powietrznym jest niewielkie, pokazy takie mogg powodowa¢ rozproszenie

uwagi zatdg statkdw powietrznych, a w skrajnych przypadkach spowodowaé uszkodzenie statku powietrznego.

Majac powyzsze na uwadze, w rejonach lotnisk kontrolowanych o duzym natgzeniu ruchu lotniczego zasadne jest
wprowadzenie rejonéw wolnych od pokazéw pirotechnicznych. Ich wysoko$¢ i wielkoS¢ powinna uwzgledniaé

charakterystyke pokazéow.

Zakres proponowanych zmian:

W wyniku analizy charakterystyki poszczegolnych przedsiewzie¢ (patrz wysokosci lotu lampiondw, balonéw, pokazéw
pirotechnicznych), zasad wykonywania lotéw w przestrzeni klasy C | D | G oraz uwzgledniwszy zidentyfikowane w niniejsze;
analizie zagrozenia, przyjmuje sie, ze ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu lotniczego (odlotowego i dolotowego)

konieczne jest wprowadzenie ograniczen w mozliwosci przeprowadzania przedmiotowych przedsiewziec.
Proponowane zasady przeprowadzania pokazow w przestrzeni kontrolowanej - CTR

Wokét lotnisk o duzym natezeniu ruchu lotniczego zasadnym jest wprowadzenie rejonéw okreslonych granicami

poziomymi i pionowymi, w ktorych bedzie obowigzywat zakaz przeprowadzania przedmiotowych pokazéw. Przyjeto,




ze rejony te bedg wyznaczone w oparciu o trasy nominalne procedur dolotowych i odlotowych wraz z ich pierwszorzednymi
przestrzeniami chronionymi. Majac na uwadze wyzej opisane charakterystyki lotéw balonéw oraz lampionéw z mozliwosci
przeprowadzenia przedsiewziecia wytaczono przestrzen, w ktorej odbywajg sie operacje startow i lagdowania do

wysokosci 550 metrow AGL.

Wprowadzenie w/w rejondw zwigzane jest z tym, ze ze wzgledu na natezenie ruchu lotniczego w obrebie danego lotniska
nie ma mozliwosci znalezienia minimum 25 minutowego okresu, w ktdrym nie odbywatyby sie operacje dolotowe/odlotowe.
W zwigzku z powyzszym uznano, ze w poblizu lotnisk w ktérych wystepuje duze natezenie ruchu lotniczego (wigcej niz
50 operacji IFR na dobe) przerwy miedzy operacjami lotniczymi s mniejsze niz czas realizacji pokazu i ze wzgledow
bezpieczenstwa ruchu lotniczego nalezy w tych CTR-ach wydzieli¢ rejony, w ktérych PAZP nie bedzie wydawat zgody na

przeprowadzanie pokazow z uzyciem balonéw / lampiondw.

Bazujgc na danych za 2012 rok, dotyczacych natezenia ruchu lotniczego IFR na poszczegdlnych lotniskach, rejony ,wolne
od pokazow” (wypuszczen lampionéw, balonéw) zostang wyznaczone dla lotnisk:

* Gdansk im Lecha Watesy (EPGD) — dziennie ponad 100 operacji IFR;

* Krakéw Balice (EPKK) — dziennie blisko 120 operacji IFR;

» Katowice Pyrzowice (EPKT) — dziennie ponad 70 operacji IFR;

* Poznan tawica (EPPO) - Srednio blisko 70 operaciji lotniczych IFR;

* Chopina w Warszawie (EPWA) — Srednio ponad 350 operacji lotniczych IFR;

* Wroctaw Strachowice (EPWR) — Srednio ponad 70 operacii lotniczych IFR;

Analogicznie w przypadku pokazéw pirotechnicznych uznano, ze ze wzgledéw bezpieczenstwa ruchu lotniczego, na
lotniskach o duzym natezeniu ruchu nalezy wyznaczy¢ rejony, w ktérych nie bedg wydawane zgody na przeprowadzenie
pokazéw. Rejony wydzielono dla standardowych pokazéw pirotechnicznych (do 200m) poprzez zabezpieczenie tras
nominalnych i pierwszorzednych procedur podejscia i odlotowych.

Na rysunkach ponizej przedstawiono szczegdtowe rozwigzania w zakresie zabezpieczenie stref kontrolowanych lotnisk:



REJON "WOLNY" OD LAMPIONOW | BALONOW
REJON WOLNY OD POKAZOW PIROTECHNICZNYCH

Rysunek 1: rejony wolne od wypuszczen balondéw/lampiondw oraz pokazéw pirotechnicznych (EPPO)

Rysunek 2: rejony wolne od wypuszczen balonéw/lampionéw oraz pokazdw pirotechnicznych (EPGD)
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Rysunek 4: rejony wolne od.wypuszczer'] balonéw/lampiondw oraz pokazéw pirotechnicznych (EPKT)



s o

REJON "WOLNY" OD LAMPIONOW | BALONOW
REJON WOLNY OD POKAZOW PIROTECHNICZNYCH

/

Rysunek 5: rejony wolne od wypuszczenh balonéw/lampionévy_ggaz pokazow pirotechnicznych (EPWR)
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Rysunek 6: rejony wolne od wypuszczen balonéw/lampionéw oraz pokazéw pirotechnicznych (EPWA)

W przypadku EPWA (dwa pasy), majac na uwadze, ze w przewazajgcej mierze wykorzystywane sg do lgdowania pasy
ARR RWY11 oraz RWY33, natomiast dla operacji odlotowych DEP RWY29 oraz DEP RWY15, rejony wolne od

wypuszczen lampionow i pokazéw pirotechnicznych zostaty wydzielone dla w/w konfiguracii.



W pozostatej czesci przestrzeni CTR-0w w ktdrych wyznaczono rejony wolne od wypuszczenia balonéw/lampionow i
pokazéw pirotechnicznych oraz w pozostatych CTR-ach (EPLL, EPSC, EPBY, EPLB, EPRZ) przeprowadzanie w/w
przedsiewzie¢ odbywatoby sie na tych samych zasadach co obecnie — uzytkownik otrzymywatby zgode warunkowg, z
informacjg o tym, ze na 15 minut przed realizacjg przedsiewziecia jest zobowigzany do otrzymania zgody od krl. Zgoda
warunkowa nie jest jednoznaczna i oznacza, ze w przypadku niekorzystnych warunkéw (np. meteorologicznych lub

ruchowych) moze nie zosta¢ wydana.

W przypadkach pojedynczych, wyjatkowych (niecodzienne wydarzenia) dopuszcza sie przeprowadzenie tego typu pokazéw
przy zastosowaniu odpowiednich ograniczen. Po przeprowadzeniu szczegétowej analizy moze to skutkowaé np.
ograniczeniem (wstrzymaniem) wykonywania operacji lotniczych na czas realizacji przedmiotowego pokazu co umozliwi

jego bezpieczna realizacje.
Proponowane zasady przeprowadzania pokazow w przestrzeni kontrolowanej - przestrzen klasy G.

Majgc na uwadze charakterystyke wykonywania lotdw VFR (zgodnie z VMC, nie nizej niz 150m AGL) przyjeto zatozenie,
ze w klasie G, publikowanie informacji o wszystkich przedsiewzigciach tego typu nie wptywa na poprawe bezpieczenstwa
uzytkownikow przestrzeni powietrznej. Piloci wykonujgcy loty VFR zgodnie z obowigzujacymi przepisami majg obowigzek
zachowywania bezpiecznej odlegtosci do innego zaobserwowanego ruchu. Podczas analizy zagrozen zidentyfikowano
problem z zachowaniem bezpiecznej odlegtosci od balonéw przez pilotdw wykonujgcych loty VFR w okresie SS (+30 min)
-SR (-30 min), ze wzgledu na stabg widocznosc¢ obiektéw i dia tego przedsiewziecia uznano za konieczne publikowanie
informacji NOTAM.

Dla lotéw w klasie G wykonywanych zgodnie z przepisami IFR obowigzuje ztozenie FPL i dwustronna tgcznosc z
odpowiednim organem FIS. Minimalna wysokos¢ lotu dla w/w operacji wynosi 300m AGL nad najwyzszg przeszkodg w
promieniu 8km. Wiekszo$¢ lotdw IFR w klasie G odbywa sie powyzej 2000ft i jest wykonywana w warunkach VMC. Loty
ponizej wysokosci 600m w warunkach IMC odbywajg sie jedynie zazwyczaj w poblizu lotnisk, podczas wykonywania

operaciji startu i [adowania (znizanie / wznoszenie sie statku powietrznego, ,przebijanie” przez chmury).

Pilot wykonujacy lot IFR, pomimo dwustronnej tacznosci z FIS, od ktérego moze uzyska¢ informacje o innym statku
powietrznym znanym stuzbie FIS, spodziewa sie takze ruchu VFR nieznanego FIS-owi (brak obowigzku tacznosci VFR z
FIS) i niewidocznego na wskaznikach radarowych FIS oraz poktadowych urzadzeniach ACAS (brak obowigzku
wyposazenia statku powietrznego w transponder) i z tego wzgledu zawsze zachowuje obserwacje wizualng $rodowiska, w

ktérym wykonuije lot.

Nalezy zauwazy¢, ze zderzenie statku powietrznego z ptakami powoduje powazniejsze skutki od zderzenia z lampionami
czy balonami. Mimo to nie wydaje sie w przestrzeni klasy G informacji nawet o migracji ptakow (tylko w przestrzeni
kontrolowanej, w poblizu lotnisk). Nie odnotowano takze przypadkéw, w ktorych dosztoby do sytuacii, w ktérej na skutek w/w

zdarzenia dosztoby do uszkodzenia statku powietrznego.

Wobec powyzszego uznaje sie za nieuzasadnione wydawanie NOTAM-6w o wypuszczeniu lampionéw i balonéw w

przestrzeni klasy G. Zasada nie dotyczy rejonow lotnisk niekontrolowanych ATZ | MATZ, gdzie wystepuje zintensyfikowany



ruch lotniczy a statki powietrzne sq w fazie znizania i naboru. Dla tych przypadkow depesze NOTAM informujace

0 przeprowadzaniu przedsiewzigcia bedg publikowane.

Uzasadnienie operacyjne:

Niniejszy projekt okreslenia standardéw dotyczacych publikowania informacji lotniczych o pokazach pirotechnicznych,
wypuszczeniach lampionoéw oraz balonéw w FIR WARSZAWA zostat opracowany w zwigzku z brakiem precyzyjnych
wytycznych dotyczacych zasad zabezpieczania i realizacji przedmiotowych pokazow.

Stale rosngca liczba tego typu przedsiewzie¢ powoduje w chwili obecnej wydawanie bardzo duzej liczby NOTAM-6w
informujacych o przedmiotowej dziatalnosci. W potaczeniu z pozostatymi depeszami doprowadza to do sytuacji, w ktore;
istnieje duze prawdopodobienstwo, ze pilot statku powietrznego przeoczy wazng dla niego informacje.

Ponadto ilos¢ informacji o przedsigwzigciach przekazywana do stuzb ruchu lotniczego zaktéca i tym samym utrudnia ich
prace operacyjna. W rejonach kontrolowanych lotnisk, ze wzgledow bezpieczenstwa ruchu lotniczego (niekorzystne warunki
atmosferyczne), krl czesto nie wydajg zgody na przeprowadzenie pokazéw, co spotyka sie z niezadowoleniem a czesto |
oburzeniem organizatoréw. Sporadycznie przeprowadzenie przedsiewzigcia w poblizu lotnisk kontrolowanych powoduje
opdznienia w ruchu komunikacyjnym (statki powietrzne dolatujgce stawiane sg w holding, starty wstrzymane).

Wprowadzenie rejonéw wolnych od pokazéw wptynie na podniesienie poziomu bezpieczenstwa poprzez znaczne
zmniejszenie prawdopodobienstwa wystgpienia zagrozenia uszkodzenia silnikéw spowodowanego zassaniem lampionéw /
balonéw w CTR podczas wykonywania lotu wedtug przepiséw IFR.

Zaprzestanie publikowania w klasie G (poza strefami ATZ | MATZ) depeszy NOTAM informujacych o wystepowaniu:
- w okresie od SR (-30 min) do SS (+30min) przedsiewzie¢ typu wypuszczenie balondw, lampionow czy przeprowadzanie
pokazow pirotechnicznych
- w okresie SS (+30 min) do SR (-30 min) przedsiewzie¢ typu wypuszczenie lampionéw czy przeprowadzanie pokazow
pirotechnicznych oraz balonéw LED.
nie wptynie na bezpieczehstwo operaciji lotniczych w przestrzeni klasy G.

Korzysci wynikajace z wprowadzenia przedmiotowych zasad:

a) Wprowadzenie rejonéw wolnych od pokazéw pirotechnicznych i wypuszczania lampionéw oraz balonéw spowoduje
podniesienie bezpieczenstwa ruchu lotniczego, odcigzy KRL z czestej komunikacji z organizatorami oraz wyeliminuje
sytuacje, w ktorych nie wydano zgody na przeprowadzenie przedsiewziecia (zmarnowany czas organizatoréw,

poniesione niepotrzebnie koszty, frustracja organizatoréw)

b) zwiekszenie bezpieczefistwa ruchu lotniczego poprzez utatwienie w przygotowaniach do lotéw dla zatdég statkow
powietrznych (analiza NOTAM) w wyniku zredukowania ilosci publikowanych depeszy NOTAM .



